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GRUPPO CONSIGLIARE “LEGA SALVINI PREMIER"” GRUPPO CONSIGLIARE “LIBERI DI SCEGLIERE"”
DI CASTELFRANCO EMILIA DI CASTELFRANCO EMILIA

¢ Al Presidente del Consiglio
¢ Agli Assessori competenti

¢ Al Segretario Generale
del Comune di Castelfranco Emilia

€, per conoscenza:
e Al Presidente

della Provincia di Modena
Pec: provinciadimodena@cert.provincia.modena.it

¢ Al Sindaco
del Comune di San Cesario sul Panaro

Pec: pec@cert.comune.sancesariosulpanaro.mo.it

le ciclabili

OGGETTO: INTERROGAZIONE "“Che fine hanno fatto
Piumazzo-Castelfranco Emilia, Piumazzo-San Cesario sul

Panaro e Castelfranco Emilia - Modena?”

PREMESSO CHE:

e Il vigente Piano Strutturale Comunale del Comune di Castelfranco Emilia -
approvato con Deliberazione del Consiglio Comunale n 76 del 08/04/2009 -
nella Tavola 2.6 “Sistema delle dotazioni” prevede la realizzazione di una pista
ciclabile Piumazzo-Castelfranco Emilia e una pista ciclabile Piumazzo-San

Cesario:
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Con Deliberazione del Consiglio Comunale n.. 212 DEL 23/10/2014 avente
ad oggetto "NUOVO PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO (P.G.T.U.)
DEL COMUNE DI CASTELFRANCO EMILIA - APPROVAZIONE” veniva,
appunto, approvato il nuovo Piano Generale del Traffico Urbano che, tra

I'altro, prevede:

Comune di Castelfranco Emilia

PGTU 2013 — Relazione Generale

12 INTERVENTI A FAVORE DELLA
MOBILITA CICLABILE

La riflessione condotta sugli interventi sino ad oggi realizzati a
servizio della mobilita ciclabile ha messo in evidenza come | forti
condizionamenti posti dalle limitatissime risorse di spazio pubblico
disponibili® non hanno in molti casi reso possibile garantire ad essi
il rispefto di standard funzionali minimamente adeguati ed
omogenel, 1l che non consente oggi di far emergere un ‘telaio’
portante che rappresenti un valido riferimento per il funzionamento
generale della rete e per il suo completamento con i sistemi di
distribuzione secendari

Si tratta in particolare dei percorsi che insistono su marciapiedi ed
altri spazi di ampiezza molto ridotta in promiscuitd con i pedoni,
anche in presenza di flussi pedonali non trascurabill.

Diverso € il caso degli importanti interventi di realizzazione dei
collegamenti con le frazioni, che offrono percorsi conforteveli ed in
piena sicurezza.

Il Piano ripensa quindi 1a filosofia della rete, impostandola come
sistema di collegamento tra le direttrici esteme ed un set di poli
aftrattori fondamentali, e disegnandola tenendo conto delle effettive
possibilita di realizzazione con standard funzionali pieni, che per
questa rete rappresentano prescrizioni non negoziabili

Si frafta pertanto di una rete assai ‘asciutta’, che pud tuttavia
appoggiarsi per la distribuzione locale su di un ambiente urbano
diffusamente caratterizzato dalla forte moderazione del ftraffico,
ambiente che render3 pill agevole e sicura la circolazione delle
biciclette sul complesso della viabilita ordinaria.

Un tale disegno non nega quanto sino ad oggi realizzato, che resta
comunque indispensabile per la circolazione del pedoni e del
ciclisti pitt ‘deboli’, in particolare bambini ed anziani

Il progetto di telaio principale € in definitiva individuato dalle
connessioni tra le principali direttrici esterne (Emilia, Mavora,
Muzza, Solimel, Manzolino) con le principali polantd urbane, e
precisamente:

- stazione FS;

- forte urbano

- piscing, stadio

- ospedale

- centro commerciale Magnolie

- plesso scolastico Magenta/Risorgimento.

Su tale rete portante si appoggia una maglia piQ fitta destinata a
servire uniformemente il tessuto urbano, caratterizzata da percorsi
promiscui efo a standard ridotti.

3 In molii casi gli interventi si sono dovuti limitare & recuperars gli ancor pil
necessar spazi di protezione della Gircolazione pedonale, poi resi accessibili alle
biciclette.

| punti di attraversamento della rete portante con gii assi di viabilita
non locale identificati nella tavola della classificazione delle strade
individuano | punti maggiormente critici del sistema, dove una
accurata progettazione dowra riuscire ad individuare il giusto
equilibrio tra lo scormimento veicolare e la sicurezza ciclabile.

Come si & detto, |a progettazione della rete ciclabile ha qui assunto
il ruolo di intervento ordinatore della manovra complessiva sulla
mobilita. Inserire infatti in un tessute urbano consolidato un siffatto
sistema, al quale si vorrebbe per quanto possibile garantire elevati
standard qualitativi, a cominciare da quelli relativi alla sicurezza
degli utenti, significa rivedere profondamente gli attuali equilibri e
meodalitd d'uso degli spazi pubblici, come si € gia in parte visto nei
precedenti capitoli.

Preme in ogni caso precisare come una delle modalitd pid
importanti per realizzare rapidamente una efficace, diffusa ed
economica protezione delle circolazione ciclabile resta quella delle
corsie riservate ricavate direttamente sulla careggiata.

Questa affermazione, poco condivisa nella pratica applicativa
nazionale, & invece sempre pill forfemente sostenuta nei paesi
europei di pill lunga tradizione ‘ciclabile’, che arrivano omai a
preferire nettamente soluzioni che, anche se apparentemente pil
vulnerablli, per la loro oftima accessibilitd e semplicitd d'uso
vengono effettivamente utilizzate da tutti gli utenti, ed a tutti offrono
un comunque significativo grado di protezione. Soluzioni
maggiormente strutturate ma meno accessibill al confrario lasciano
senza alcuna protezione la spesso non trascurabile quota di utenza
che non trova conveniente utilizzarle.

12.1La segnaletica

Complemento essenziale per la realizzazione della rete ciclabile &
la segnaletica di indicazicne e di direzione, del tutto analoga per
funzioni a quella utilizzata sulla viabilitd ordinaria.

Ad essa & affidato il compito non solo di orientare con facilita e
sicurezza il comportamento dellutente ma, soprattutio, di dare la
massima visibilita e 1a 'pari dignitd' al sistema della ciclabile.

A tal fine & importante organizzare Ia rete ciclabile portante in una
serie di ifinerar ben riconoscibili, le ‘ciclovie', che consentano di
organizzare in modo gerarchico ed ordinato le informazieni di
orientamento.

Le ciclovie sono in genere idenfificate da eventuali riferimenti
termitoriali e dalle pil significative localita servite

Nel caso di Castelfranco sono state individuate le seguenti:

i ciclovia Mavora

5.Cesario)

(Gaggio-Panzano-Pioppa-Piscine-

ii. ciclovia Emilia (Bottega Muova-Castelfranco —Cavazzona)

ciclovia Muzza (Modena-Castelfranco-Piumazzo)

iv. ciclovia Bramamte (Piscine-Magnolie-Stadio)

=

. ciclovia nuova circondaria (Piscine-Nenni-Venfurina sud)

vl

ciclovia Loda (S.Cesario-Castelfranco-cimitera nuovo)

Vil

ciclovia asse delle Piazze (stazione-Loda)

viii. ciclovia Manzolino (Manzolino-Forte Urbano)

La struttura di una segnaletica di direzione ed indirizzamento da
associare a tale rete fondamentale & cosi costruta®:

3) segnali di indicarione. collocati sulle ciclovie: da pore in
avvicinamento a punti di diramazione della rete o di accesso ai
servizi di interesse;

b) segnali_di indicazione, collocati estemamente alle ciclovie
indicano la presenza di una ciclovia e la direzione per

raggiungeria;

c) segnali di direzione, collocati sulle ciclovie: indicano la direzione
verso servizi locali in ambito urbano, e verso localita o servizl a
scala sovracomunale in ambito sia urbano che extraurbano. Da
porre dopo | punti di diramazione o snodi complessi per
conferma;

=3

seanalini_di conferma: di piccola dimensione, servono per
confermare la correttezza delltinerario nel caso di lunghi tratti
extraurbani senza altre occasioni di segnalamento.

4 Tali indicazioni segueno lo 'standard’ messo a punto da FIAB.
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Nel Documento Unico di programmazione (DUP) 2019-2021 approvato con
Deliberazione di Consiglio Comunale n. 72 del 20/09/2018, tra l'altro, a pag. 104,
si legge:

“""| 'intero progetto di riassetto della mobilita a Castelfranco Emilia ruota attorno
ad alcuni elementi strategici di fondo:

v il ruolo della via Emilia, per la quale sara data attuazione alla progettualita
inerente la sua valorizzazione, legata anche alla limitazione della viabilita e del
passaggio veicolare, da condividere in particolare con chi vive e chi é attore
principale del sistema commercio sul Centro Storico

v il completamento - potenziamento della maglia ciclabile, cioé di un
sistema di protezione e vie preferenziali per la bicicletta, continuo ed
interconnesso, esteso a servire tutti i comparti urbani. Tale maglia, nella
sua realizzazione definitiva, dovra raggiungere i luoghi sensibili (scuole
ecc.. ) con connessioni anche a livello intercomunale (ad esempio con il
Comune di San Cesario sul Panaro)

v’ l'innalzamento dell'accessibilita multimodale alla Stazione ferroviaria quale
nodo strategico di riferimento della mobilita territoriale e di interscambiabilita tra
il sistema di mobilita privato e pubblico, sia su gomma che su ferro, anche
attraverso azioni di potenziamento del sistema di stalli di sosta nelle aree limitrofe
alla stazione stessa, gia in parte portato avanti sulle aree di proprieta comunale
(area Abeti, cimitero napoleonico, ecc.).

v’ l'innalzamento dell'attenzione, mai sufficiente, sul tema delle barriere
architettoniche, vincolo sempre troppo presente per i disabili.””””

Nel Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale (P.T.C.P.) approvato con
Delibera Consiglio Provinciale n. 46 in data 18/03/2009 e in vigore dal
18/03/2009 risultano ben 3 (tre) piste ciclabili di collegamento tra Castelfranco
e San Cesario sul Panaro come si rileva dalla Tavola 5 che si riproduce in stralcio:
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A data odierna, nonostante il lungo tempo trascorso dalla data di approvazione
dei richiamati strumenti urbanistici, non risulta ancora essere stata realizzata né
alcuna pista ciclabile di collegamento Piumazzo - Castelfranco Emilia e né

Piumazzo - San Cesario sul Panaro.

Madonna della

04/01/2021




e Sul sito web della Provincia di Modena
https://www.provincia.modena.it/comunicato-stampa/piste-ciclabilil-sono-tre-
i-progetti-prioritari-da-modena-a-maranello-a-nonantola-e-a-castelfranco/ &
pubblicato I'articolo in data 03/08/2020 che di seguito si riporta integralmente:

“?7"Piste ciclabili\1 — Sono tre i progetti
prioritari. Da Modena a Maranello, a
Nonantola e a Castelfranco

Potenziare la rete modenese di piste ciclabili intercomunali, sviluppare la mobilita dolce
anche in funzione di uno snellimento dei collegamenti in alcuni dei tratti piu trafficati
del territorio modenese, avviando il confronto con Comuni e la Regione su tre progetti
ritenuti prioritari dalla Provincia: il completamento della ciclabile da Modena a
Maranello, quella da Modena a Castelfranco Emilia e da Modena a Nonantola.

E’ quanto emerge da un ordine del giorno approvato all’'unanimita, nei giorni scorsi, dal
Consiglio provinciale che impegna la Provincia ad «attivarsi con i Comuni di Modena,
Nonantola, Maranello e Castelfranco Emilia al fine di avviare tavoli di coordinamento a
supporto di una nuova programmazione della rete di piste ciclabili, da presentare alla
Regione», sollecitando anche linserimento di queste opere tra quelle prioritarie da
realizzare con il piano degli investimenti pubblici legati all’emergenza Covid-109.

La Provincia, inoltre, si impegna a favorire l'individuazione delle fonti di finanziamento,
necessarie per realizzare i progetti.

Sulla Modena-Maranello il confronto é gia avviato con l'obiettivo di collegare con un
unico percorso ciclabile il Museo Enzo Ferrari di Modena al Museo Ferrari di Maranello
(vedi comunicato n.278).

L’esigenza di una ciclabile da Modena a Nonantola tiene conto, si legge nel documento
di una distanza tra i due centri di appena dieci chilometri; la ciclabile, gia prevista anche
nel Piano della mobilita sostenibile del Comune di Modena, affianchera la provinciale
255, una delle arterie piu trafficate del territorio modenese con oltre 11 milioni di veicoli
all’anno, superiori ai quasi dieci della via Emilia e quasi otto della statale 12; come
prevede il documento, il progetto terra conto anche della necessita di adeguare la
rotatoria Rabin a Modena per snellire il collegamenti.

Per la ciclabile Modena-Castelfranco, con il via al documento, proseguira il
confronto con il Comune per avviare le procedure relative alla progettazione e
all’individuazione del tracciato e delle risorse, partendo da un primo progetto
di fattibilita, in attesa di ottenere fondi regionali, della Provincia sul tracciato
Modena-Gaggio-Villa Sorra Castelfranco Emilia.””""”

INTERROGANO IL SINDACO DI CASTELFRANCO EMILIA
PER SAPERE IN FORMA SCRITTA

1. Per quali motivi, a data odierna, nonostante le previsioni contenute nei vigenti
strumenti urbanistici richiamati in premessa, non sono state ancora realizzate le
piste ciclabili di collegamento Piumazzo-Castelfranco Emilia e Piumazzo-San
Cesario sul Panaro;


https://www.provincia.modena.it/comunicato-stampa/piste-ciclabili1-sono-tre-i-progetti-prioritari-da-modena-a-maranello-a-nonantola-e-a-castelfranco/
https://www.provincia.modena.it/comunicato-stampa/piste-ciclabili1-sono-tre-i-progetti-prioritari-da-modena-a-maranello-a-nonantola-e-a-castelfranco/

2. Se e ancora intenzione della Giunta realizzare le predette piste ciclabili e se a tal
fine siano stati predisposti progetti e posti in essere altri necessari atti
amministrativi.

3. In caso di risposta affermativa alla precedente domanda, quali sono i rispettivi
cronoprogramma, i rispettivi costi preventivati delle opere e le rispettive
necessarie fonti di finanziamento;

4. In caso di risposta negativa alla domanda 2), se non ritiene i collegamenti ciclabili
richiamati in premessa una dotazione utile alla collettivita e alla sicurezza
stradale.

5. Qual e, a data odierna, lo stato delle "procedure relative alla progettazione e
all’individuazione del tracciato e delle risorse, partendo da un primo progetto di
fattibilita, in attesa di ottenere fondi regionali, della Provincia sul tracciato
Modena-Gaggio-Villa Sorra Castelfranco Emilia”"”, qual é il costo dell’opera,
quali sono le fonti di finanziamento, qual é il tracciato e qual é il cronoprogramma
dell’intervento.

Castelfranco Emilia (MO), 15/01/2020
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Cristina ‘Girotti Zirotti
Capogruppo Lega Salvini Premier
Modesto Amicucci

Capogruppo Liberi di Scegliere
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Enrico Fantuzzi
Consigliere Lega Salvini Premier




