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ϭ PREMESSA 
Il coŶteŶuto di Ƌuesto “tudio del traffico ğ fiŶalizzato alla ǀalutazioŶe degli effetti sulla ŵoďilità 
dell͛attuazioŶe dei due aŵďiti produttiǀi ϱϬ ANP e ϱ8 ANP, posti Ŷell͛area oǀest del territorio 
coŵuŶale di CastelfraŶco Eŵilia, iŶ prossiŵità dell͛iŶtersezioŶe fra la “trada statale ““ Ŷ°ϵ ǀia 
Eŵilia e la TaŶgeŶziale sud al ceŶtro urďaŶo del capoluogo. 

I due futuri aŵďiti produttiǀi faŶŶo parte di uŶ coŵparto attuatiǀo deŶoŵiŶato Macroaŵďito 
Cartiera, già preǀisto dagli struŵeŶti urďaŶistici ǀigeŶti, per il Ƌuale ğ già stato realizzato uŶo 
studio  di  iŵpatto  del  piaŶo  urďaŶistico  attuatiǀo  coŵplessiǀo  –  PoliŶoŵia  ϮϬϬϳ,  che  Ŷe  ha 
ǀalutato la sosteŶiďilità iŶ due sceŶari di ďreǀe e ŵedio terŵiŶe, coŶdizioŶaŶdola all͛attuazioŶe 
preliŵiŶare di uŶa serie di opere stradali destiŶate  iŶ particolare a poteŶziare  le  iŶtersezioŶi 
iŶteressate dai flussi ǀeicolari iŶdotti dai Ŷuoǀi iŶsediaŵeŶti. 

Il preseŶte studio, fiŶalizzato a supportare la richiesta di iŶseriŵeŶto iŶ POC dei due aŵďiti ϱϬ 
ANP e ϱ8 ANP, iŶteŶde ǀerificarŶe l͛attuaďilità a partire dallo sceŶario iŶfrastrutturale attuale, 
iŶdicaŶdo eǀeŶtualŵeŶte gli iŶterǀeŶti propedeutici sulla rete stradale strettaŵeŶte Ŷecessari, 
e ŵaŶteŶeŶdo  tuttaǀia  la  coŵpatiďilità  coŶ  l͛assetto  di ŵedio  terŵiŶe  preǀisto  per  l͛iŶtero 
Macroaŵďito. 

La relazioŶe siŶtetizza le elaďorazioŶi effettuate e gli eleŵeŶti di giudizio sulla situazioŶe della 
circolazioŶe Ŷello sceŶario futuro ŵessa a coŶfroŶto coŶ la situazioŶe aŶte operaŵ, iŶ terŵiŶi 
di  ǀariazioŶe  del  ǀoluŵi  di  traffico  ǀeicolare  sulla  rete  stradale  e  dei  priŶcipali  paraŵetri 
trasportistici  della  rete,  e  forŶisce  eleŵeŶti  di  sussidio  alla  progettazioŶe  per  ottiŵizzare 
l͛iŵpatto degli iŶterǀeŶti preǀisti sull͛efficieŶza della circolazioŶe ǀeicolare. 

Il percorso sǀolto per l͛aŶalisi ğ stato il segueŶte: 

 riĐostruzioŶe delle ĐaratteristiĐhe della rete stradale di riferiŵeŶto oggetto di studio, sǀolta 
attraǀerso dati cartografici aggiorŶati della situazioŶe aŶte operaŵ al fiŶe di caratterizzare 
gli archi della rete di riferiŵeŶto per l͛aŵďito iŶ esaŵe; 

 aŶalisi del sito Ŷello sceŶario attuale, al fiŶe di caratterizzare la situazioŶe della circolazioŶe 
stradale sulla ǀiaďilità priŶcipale di riferiŵeŶto per i due aŵďiti iŶ oggetto; iŶ Ƌuesta fase ğ 
stato  aŶalizzato  lo  studio  PoliŶoŵia  ϮϬϬϳ,  dal  Ƌuale  soŶo  stati  ricaǀati  i  dati  di  traffico 
Ŷecessari a caratterizzare lo sceŶario aŶte operaŵ, preǀia uŶa ǀerifica della loro atteŶdiďilità 
a descriǀere la situazioŶe attuale dei flussi sui tratti di rete di iŶteresse; 

 stiŵa del  traffiĐo  iŶdotto  Ŷello  sĐeŶario  futuro,  iŶ  fuŶzioŶe della  attiǀità  preǀiste  Ŷei  due 
aŵďiti, e di uŶa sua ripartizioŶe sulla rete stradale dello sceŶario iŶsediatiǀo e iŶfrastrutturale 
futuro; 

 assegŶazioŶe dei veiĐoli sulla rete Ŷello sĐeŶario futuro, sulla ďase delle  iŶforŵazioŶi sulle 
origiŶi‐destiŶazioŶi otteŶute dal precedeŶte studio; 

 verifiĐa teĐŶiĐa dell’effiĐieŶza della priŶĐipale iŶtersezioŶe, la rotatoria all͛iŶtersezioŶe tra la 
ǀia  Eŵilia  e  la  TaŶgeŶziale,  attraǀerso uŶa ŵicrosiŵulazioŶe diŶaŵica di  coŶfroŶto  tra  lo 
sceŶario aŶte‐operaŵ e lo sceŶario futuro; 

 ĐoŵŵeŶto dei risultati e eveŶtuali iŶdiĐazioŶi alle suĐĐessive fasi progettuali. 

I risultati otteŶuti soŶo riportati Ŷel dettaglio Ŷei capitoli segueŶti. 
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Ϯ DESCRI)IONE DELLA RETE STRADALE DI RIFERIMENTO E DEI FLUSSI DI TRAFFICO 
ANTE OPERAM 

 

Ϯ.ϭ CARATTERIZZAZIONE DELL’ASSETTO VIARIO DI RIFERIMENTO 

Gli aŵďiti ϱϬ ANP e ϱ8 ANP, oggetto del preseŶte studio, soŶo situati Ŷell͛area a oǀest del ceŶtro 
aďitato di CastelfraŶco Eŵilia, iŶ prossiŵità dell͛iŶtersezioŶe della “trada “tatale Ŷ°ϵ ǀia Eŵilia 
coŶ la TaŶgeŶziale sud all͛aďitato di CastelfraŶco Eŵilia ;Corografia Ϯ.ϭͿ. 

IŶ Ƌuest͛area la ŵaglia della ǀiaďilità priŶcipale ğ costituita: dalla ““ Ŷ°ϵ ǀia Eŵilia che si sǀiluppa 
iŶ direzioŶe est‐oǀest separaŶdo a Ŷord l͛aŵďito ϱϬ e a sud l͛aŵďito ϱ8; e dalla TaŶgeŶziale sud 
all͛aďitato di CastelfraŶco Eŵilia, che si collega alla statale attraǀerso uŶ͛iŶtersezioŶe a rotatoria 
iŶ prossiŵità dei due aŵďiti iŶ aŶalisi, costitueŶdo uŶ͛iŵportaŶte alterŶatiǀa al tracciato storico 
della statale per il traffico di attraǀersaŵeŶto del territorio coŵuŶale. 

 

Iŵg. Ϯ.ϭ ‐‐  Coƌogƌafia dei due aŵďiti nell’aƌea di studio 
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Iŵg. Ϯ.Ϯ ‐‐  Rete infƌastƌuttuƌale nello scenaƌio attuale e Classificazione funzionale della ƌete 
dal Piano Geneƌale del Tƌaffico Uƌďano ;P.G.T.U.Ϳ di Castelfƌanco Eŵilia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

La  classificazioŶe  fuŶzioŶale  della  rete  stradale,  preseŶte  all͛iŶterŶo  del  PiaŶo  GeŶerale  del 
Traffico UrďaŶo ;P.G.T.U.Ϳ dal Ƌuale ğ presa l͛iŵŵagiŶa sopra esposta, ŵostra la gerarchia della 
rete e le tipologie di strade preseŶti sul territorio coŵuŶale di CastelfraŶco Eŵilia. 

La ““ Ŷ°ϵ ǀia Eŵilia, che taglia il territorio coŵuŶale coŶ direttrice est–oǀest, e attorŶo alla Ƌuale 
si ğ sǀiluppato l͛aďitato di CastelfraŶco Eŵilia, preseŶta diǀerse classificazioŶe, iŶ relazioŶe alle 
fuŶzioŶi  espletate.  IŶ  particolare  iŶ  prossiŵità  dei  ceŶtri  aďitati,  deliŵitati  Ŷell͛iŵŵagiŶe 
precedeŶte  coŶ  uŶa  liŶea  tratteggiata  rossa,  la  ““  Ŷ°ϵ  ǀieŶe  classificata  coŵe  strada  locale 
iŶterzoŶale  priŵaria  ;categoria  EFϭͿ,  ŵeŶtre  dall͛iŶtersezioŶe  coŶ  la  taŶgeŶziale  sud  fiŶo  al 
priŵo ceŶtro aďitato ad oǀest risulta essere uŶa strada extraurďaŶa secoŶdaria ;categoria CͿ. 

La TaŶgeŶziale sud, che coŶfluisce sulla ““ Ŷ°ϵ coŶ uŶ͛iŶtersezioŶe a rotatoria, e  iŶteressa  iŶ 
parte aŶche il territorio del coŵuŶe di “aŶ Cesario, ǀieŶe classificata coŵe strada extraurďaŶa 
secoŶdaria ;categoria CͿ. 

Gli ulteriori archi stradali che si troǀaŶo iŶ prossiŵità del coŵparto oggetto di studio soŶo tutti 
classificati coŵe “trade Locali ;FͿ. 
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Diaŵo di seguito uŶa ďreǀe caratterizzazioŶe dei priŶcipali assi stradali che coŵpoŶgoŶo la rete 
ǀiaria Ŷell͛iŶtorŶo del coŵparto. 

 

Strada statale SS Ŷ°ϵ 

La  strada  statale  ““  Ŷ°ϵ  ǀia  Eŵilia,  rappreseŶta  uŶ  arco  stradale  di  Ŷoteǀole  iŵportaŶza 
all͛iŶterŶo della  rete  iŶfrastrutturale  regioŶale,  strada  storica  che  tocca  la ŵaggior parte dei 
capoluoghi di proǀiŶcia. 

Nell͛area oggetto di studio la ǀia Eŵilia si preseŶta coŶ uŶa carreggiata di larghezza ǀariaďile tra 
i ϳ e gli 8 ŵ e coŶ uŶa corsia per seŶso di ŵarcia, sui due lati ğ preseŶte uŶa ďaŶchiŶa di larghezza 
ridotta ŵeŶtre soŶo asseŶti i ŵarciapiedi aŶche Ŷella parte più urďaŶizzata ad est della rotatoria.  
 

TaŶgeŶziale sud 

La  taŶgeŶziale  sud  rappreseŶta  uŶ͛iŶfrastruttura  che  perŵette  il  ďǇpass  dell͛aďitato  di 
CastelfraŶco Eŵilia, toglieŶdo la coŵpoŶeŶte di traffico passaŶte dall͛itiŶerario della ǀia Eŵilia 
storica. IŶ tutto il suo sǀiluppa la strada ǀieŶe classificata coŵe strada extraurďaŶa secoŶdaria, 
coŶ liŵiti di ǀelocità paria a ϳϬ kŵ/h. 

IŶ prossiŵità dell͛iŶtersezioŶe coŶ la ““ Ŷ°ϵ la carreggiata preseŶta uŶa larghezza di circa 8 ŵ 
coŶ uŶa corsia per seŶso di ŵarcia; a  lato su eŶtraŵďe  le direzioŶi ğ preseŶte uŶa ďaŶchiŶa 
paǀiŵeŶtata di circa ϭ,ϱ ŵ di larghezza. 

Via Cartiera 

Via Cartiera  rappreseŶta  uŶa  strada  locale  di  accesso  al  coŵparto  Ex‐  cartiera  e  alle  attiǀità 
produttiǀe posizioŶate a Ŷord della ““ Ŷ°ϵ, sulla Ƌuale si iŶserisce coŶ uŶ iŶtersezioŶe posta circa 
a ϮϬϬ ŵ a est della rotatoria. 

L͛arco stradale iŶ prossiŵità dell͛iŶtersezioŶe coŶ la ““ Ŷ°ϵ si preseŶta coŶ uŶa carreggiata di ϵ 
ŵ di  larghezza e  coŶ uŶa  corsia per  seŶso di ŵarcia, ŵa dopo  circa ϮϬϬ ŵ,  dopo aǀer dato 
accesso all͛ultiŵo staďiliŵeŶto produttiǀo,  la strada si riduce di sezioŶe e si trasforŵa iŶ uŶa 
caǀedagŶa di ŵodeste diŵeŶsioŶi a serǀizio di alcuŶi Ŷuclei agricoli. 
 

La rotatoria all’iŶtersezioŶe tra la SS Ŷ°ϵ e la TaŶgeŶziale sud 

La rotatoria, che regola l͛iŶtersezioŶe tra la ““ Ŷ°ϵ e la TaŶgeŶziale sud, ha uŶa coŶfigurazioŶe 
coŶ tre raŵi priŶcipali per gli iŶŶesti della ǀia Eŵilia ǀerso CastelfraŶco e ǀerso ModeŶa e della 
TaŶgeŶziale, più due raŵi secoŶdari  che si coŶŶettoŶo  il priŵo a Ŷord al  troŶcoŶe di  statale 
disŵesso coŵe coŶsegueŶza della realizzazioŶe della rotatoria stessa, coŶseŶteŶdo l͛accesso ad 
uŶ Ŷucleo edificato già preseŶte sul lato Ŷord della statale; il secoŶdo a oǀest coŵe accesso a uŶ 
Ŷucleo edificato posto a sud della statale ;IŵŵagiŶe Ϯ.ϯͿ. 
La rotatoria ha uŶ diaŵetro esterŶo di circa ϳϲ ŵ, coŶ uŶa coroŶa circolare di circa 8 ŵ di 
larghezza al Ŷetto delle ďaŶchiŶe esterŶa ed iŶterŶa di circa ϭ ŵ di larghezza. L͛isola ceŶtrale, 
ŶoŶ sorŵoŶtaďile, ha uŶ diaŵetro di circa Ϯ8 ŵ. I raŵi di accesso priŶcipali soŶo tutti a siŶgola 
corsia di iŶgresso e di uscita. 
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Iŵg. Ϯ.ϯ ‐  L’inteƌsezione  a  ƌotatoƌia  tƌa  la  SS  n°ϵ  e  la  Tangenziale  sud  nello  scenaƌio  ante 
opeƌaŵ  
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Ϯ.Ϯ I FLUSSI DI TRAFFICO NELLO SCENARIO ANTE OPERAM 

La caratterizzazioŶe e la defiŶizioŶe dei flussi ǀeicolari Ŷello sceŶario aŶte operaŵ, riteŶeŶdo 
iŶopportuŶo sǀolgere rilieǀi diretti sul sito Ŷel periodo di fiŶe luglio – iŶizio agosto iŶ cui ğ stato 
redatto il preseŶte studio, ğ stata sǀolta a partire dai dati coŶteŶuti Ŷel precedeŶte ͞“tudio di 
iŵpatto del PiaŶo UrďaŶistico Attuatiǀo Macroaŵďito Cartiera͟ redatto da PoliŶoŵia Ŷel ŵarzo 
ϮϬϬϳ, dopo uŶa loro ǀalidazioŶe coŶ i rilieǀi più receŶti dispoŶiďili Ŷel dataďase regioŶale per la 
rete stradale dell͛area di studio. 

Visto che i dati dello “tudio PoliŶoŵia si riferiscoŶo a rilieǀi effettuati Ŷel Ŷoǀeŵďre ϮϬϬϲ, si ğ 
riteŶuto opportuŶo effettuare uŶa ǀerifica della colliŵazioŶe  tra Ƌuesti dati e Ƌuelli,  iŶ  serie 
storica,  coŶteŶuti  Ŷel  sisteŵa  ͞Flussi  oŶliŶe͟  dispoŶiďile  sul  portale  della  ‘egioŶe  Eŵilia 
‘oŵagŶa  e  gestito  dal  “erǀizio  ǀiaďilità,  ŶaǀigazioŶe  iŶterŶa  e  portualità  coŵŵerciale  della 
‘egioŶe.  Il  “isteŵa,  realizzato  dalla  ‘egioŶe,  dalle  ProǀiŶce  e  dall'AŶas,  ğ  coŵposto  da  Ϯ8ϭ 
postazioŶi,  iŶ  fuŶzioŶe  Ϯϰ  ore  su  Ϯϰ,  iŶstallate  sulle  strade  statali  e  priŶcipali  proǀiŶciali,  e 
raccoglie i flussi di traffico partire dall͛ottoďre ϮϬϬ8.  

I  sisteŵi di  rilieǀo  iŶstallati  forŶiscoŶo al  sisteŵa ceŶtrale  i dati  rileǀati che ǀeŶgoŶo ŵessi a 
disposizioŶe del puďďlico classificati per sezioŶe, direzioŶe, tipologia di ǀeicolo ;leggeri/pesaŶtiͿ 
e TGM per periodi feriali e festiǀi. 

L͛iŵŵagiŶe segueŶte ŵostra  la  localizzazioŶe delle  sezioŶi di  rilieǀo del “isteŵa regioŶale di 
rileǀazioŶe dei flussi di traffico dell͛Eŵilia ‘oŵagŶa, Ŷell͛area coŵpresa tra ModeŶa e BologŶa, 
eǀideŶziaŶdo iŶ particolare la postazioŶe di rilieǀo ϭϰ8, collocata sulla ““ Ŷ°ϵ tra “aŶt'Aŵďrogio 
e  CastelfraŶco  Eŵilia,  ƋuiŶdi  a  poca  distaŶza  dalla  sezioŶe  di  rilieǀo  utilizzata  Ŷello  “tudio 
PoliŶoŵia  ϮϬϬϳ,  posta  sulla  ““  ϵ  al  kŵ.  ϭϯ8+88Ϭ,  suďito  ad  oǀest  dell͛iŶtersezioŶe  coŶ  la 
TaŶgeŶziale sud. 

 

Iŵg. Ϯ.ϰ ‐  Localizzazione della sezione di ƌilievo dei flussi veicolaƌi 
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È stata duŶƋue sǀolta uŶ͛aŶalisi preliŵiŶare di coŶfroŶto tra i flussi rileǀati Ŷel Ŷoǀeŵďre ϮϬϬϲ 
e due serie di dati otteŶute dal dataďase regioŶale riguardaŶti:  la priŵa il ŵese di Ŷoǀeŵďre 
ϮϬϬ8, priŵo ŵese dispoŶiďile per uŶ coŶfroŶto diretto coŶ i dati precedeŶti; la secoŶda l͛ultiŵo 
dato dispoŶiďile relatiǀo al ŵese di ŵagio ϮϬϭϲ. 

Le taďelle che seguoŶo ŵostraŶo i dati relatiǀi ai diǀersi periodi da ŵettere a coŶfroŶto. 
Per i dati del ϮϬϬϲ dallo studio PoliŶoŵia si otteŶgoŶo i rilieǀi dei giorŶi ϵ‐ϭϬ e ϭϭ Ŷoǀeŵďre, 
rispettiǀaŵeŶte gioǀedì, ǀeŶerdì e saďato. Nella taďella Ϯ.ϭ i totali, i leggeri, i pesaŶti e i flussi 
dei  periodi  diurŶo  e  ŶotturŶo  soŶo  calcolati  coŵe ŵedia  dei  tre  giorŶi  di  rilieǀo  dispoŶiďili; 
ŵeŶtre i flussi dei giorŶi feriali soŶo calcolati coŵe ŵedia dei due giorŶi di gioǀedì e ǀeŶerdì, e i 
festiǀi coŵe flussi del solo saďato. 

Nelle taďelle Ϯ.Ϯ e Ϯ.ϯ soŶo riportati i dati otteŶuti direttaŵeŶte dal “isteŵa iŶforŵatiǀo della 
‘egioŶe. 

 

Taď. Ϯ.ϭ –  Flussi di tƌaffico gioƌnalieƌi ŵedi dallo Studio del tƌaffico ƌedatto da Polinoŵia, 
Noveŵďƌe ϮϬϬϲ 

      Media Gioƌnalieƌa Tƌansiti 

Peƌiodo  Postazione  Diƌezione Totale  Leggeƌi Pesanti Diuƌno Nottuƌno  Feƌiali  Festivi 

ϵ‐ϭϬ‐ϭϭ/ϭϭ/ϮϬϬϲ  kŵ ϭϯ8+88Ϭ  ModeŶa  ϭϮ.ϯϬϲ ϭϭ.ϭϬϯ  ϭ.ϮϬϯ  ϵ.ϰϲϭ  Ϯ.8ϰϰ  ϭϮ.ϱϰϬ  ϭϭ.8ϯϳ

ϵ‐ϭϬ‐ϭϭ/ϭϭ/ϮϬϬϲ  kŵ ϭϯ8+88Ϭ  BologŶa  ϭϮ.ϯϵϰ ϭϭ.Ϯϰϯ  ϭ.ϭϱϭ  ϵ.ϱ8ϯ  Ϯ.8ϭϭ  ϭϮ.ϲϰϳ  ϭϭ.8ϵϬ

 

Taď. Ϯ.Ϯ –  Flussi  di  tƌaffico  gioƌnalieƌi  ŵedi  del  Sisteŵa  di  ƌilevazione  del  tƌaffico  della 
ƌegione Eŵilia Roŵagna 

      Media Gioƌnalieƌa Tƌansiti 

Peƌiodo  Postazione  Diƌezione  Totale  Leggeƌi Pesanti  Diuƌno  Nottuƌno  Feƌiali  Festivi

ϭϭ/ϮϬϬ8  ϭϰ8 ;kŵ ϭϰϯͿ  ModeŶa  ϭϰ.ϱϯϱ  ϭϯ.ϱϯϳ ϵϵϳ  ϭϬ.ϱϱϯ  ϯ.ϵ8Ϯ  ϭϱ.ϯϳϯ  ϭϮ.8ϲϭ

ϭϭ/ϮϬϬ8  ϭϰ8 ;kŵ ϭϰϯͿ  BologŶa  ϭϰ.ϲϵϬ  ϭϯ.ϲ8ϱ ϭ.ϬϬϰ  ϭϬ.Ϯϭϳ  ϰ.ϰϳϯ  ϭϱ.ϲϱ8  ϭϮ.ϳϱϯ

         

      Media Gioƌnalieƌa Tƌansiti 

Peƌiodo  Postazione  Diƌezione  Totale  Leggeƌi Pesanti  Diuƌno  Nottuƌno  Feƌiali  Festivi

Ϭϱ/ϮϬϭϲ  ϭϰ8 ;kŵ ϭϰϯͿ  ModeŶa  ϭϰ.ϮϮϵ  ϭϯ.ϯϰϯ 88ϰ  ϭϬ.ϭϮ8  ϰ.ϭϬϭ  ϭϰ.ϵϬϯ  ϭϮ.ϱ8Ϭ

Ϭϱ/ϮϬϭϲ  ϭϰ8 ;kŵ ϭϰϯͿ  BologŶa  ϭϰ.ϳϰϮ  ϭϯ.8Ϯϭ ϵϮϬ  ϭϬ.Ϯϯϰ  ϰ.ϱϬ8  ϭϱ.ϲϲϭ  ϭϮ.ϰϵϱ

 

 

I due grafici che seguoŶo ŵostraŶo la coŵparazioŶe dei flussi di traffico rileǀati Ŷei tre periodi 
teŵporali per direzioŶe di ŵarcia. 

Le taďelle Ϯ.ϯ e Ϯ.ϰ ŵostraŶo le ǀariazioŶi perceŶtuali dei flussi rispettiǀaŵeŶte tra il ϮϬϬ8 e il 
ϮϬϬϲ e tra il ϮϬϭϲ e il ϮϬϬ8. 
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Ϭ
Ϯ.ϬϬϬ
ϰ.ϬϬϬ
ϲ.ϬϬϬ
8.ϬϬϬ

ϭϬ.ϬϬϬ
ϭϮ.ϬϬϬ
ϭϰ.ϬϬϬ
ϭϲ.ϬϬϬ
ϭ8.ϬϬϬ

SS n°ϵ Diƌezione Modena  

Ŷoǀ‐Ϭϲ

Ŷoǀ‐Ϭ8

ŵag‐ϭϲ

Ϭ
Ϯ.ϬϬϬ
ϰ.ϬϬϬ
ϲ.ϬϬϬ
8.ϬϬϬ

ϭϬ.ϬϬϬ
ϭϮ.ϬϬϬ
ϭϰ.ϬϬϬ
ϭϲ.ϬϬϬ
ϭ8.ϬϬϬ

SS n°ϵ Diƌezione Bologna

Ŷoǀ‐Ϭϲ

Ŷoǀ‐Ϭ8

ŵag‐ϭϲ

Diƌezione Totale Leggeri PesaŶti DiurŶo  NotturŶo Feriali Festiǀi
ModeŶa ϭ8,ϭϭ% Ϯϭ,ϵϮ% ‐ϭϳ,ϭϮ% ϭϭ,ϱϰ% ϰϬ,Ϭϭ% ϮϮ,ϱϵ% 8,ϲϱ%
BologŶa ϭ8,ϱϯ% Ϯϭ,ϳϮ% ‐ϭϮ,ϳϳ% ϲ,ϲϮ% ϱϵ,ϭϮ% Ϯϯ,8ϭ% ϳ,Ϯϲ%

Diƌezione Totale Leggeri PesaŶti DiurŶo  NotturŶo Feriali Festiǀi
ModeŶa ‐Ϯ,ϭϭ% ‐ϭ,ϰϯ% ‐ϭϭ,ϯϯ% ‐ϰ,Ϭϯ% Ϯ,ϵϵ% ‐ϯ,Ϭϲ% ‐Ϯ,ϭ8%
BologŶa Ϭ,ϯϱ% Ϭ,ϵϵ% ‐8,ϯϳ% Ϭ,ϭϳ% Ϭ,ϳ8% Ϭ,ϬϮ% ‐Ϯ,ϬϮ%

 

Gƌf. Ϯ.ϭ ‐  Confƌonto  tƌa  i  dati  ƌilevati  nel noveŵďƌe ϮϬϬϲ  ;Studio PolinoŵiaͿ  e  i  dati  del 
Sisteŵa di ƌilevazione ƌegionale del noveŵďƌe ϮϬϬϴ e del ŵaggio ϮϬϭϲ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Taď. Ϯ.ϯ –  Vaƌiazioni peƌcentuali nei flussi ƌilevati peƌ il peƌiodo teŵpoƌale ϮϬϬϴ‐ϮϬϬϲ 

 

 

 

 

Taď. Ϯ.ϰ –  Vaƌiazioni peƌcentuali nei flussi ƌilevati peƌ il peƌiodo teŵpoƌale ϮϬϭϲ‐ϮϬϬϴ 

 

 

 

 

AŶalizzaŶdo i  flussi Ŷei tre periodi coŶsiderati si ǀede coŵe tra  il Ŷoǀeŵďre ϮϬϬϲ e  il ŵaggio 
ϮϬϭϲ ǀi  sia stato uŶ  iŶcreŵeŶto dei  flussi coŵplessiǀi coŵpreso tra  il ϭϲ e  il ϭ8,ϱ% circa per 
eŶtraŵďe le direzioŶi di ŵarcia. 

Tale iŶcreŵeŶto tuttaǀia ğ coŵposto da uŶ iŶcreŵeŶto dei ǀeicoli leggeri tra il ϮϬ e il ϮϮ% ed uŶ 
calo dei ǀeicoli pesaŶti che per la direzioŶe ModeŶa ğ iŶtorŶo al Ϯ8,ϱ% ŵeŶtre per la direzioŶe 
BologŶa ğ iŶtorŶo al Ϯϭ%. 

CoŶsideraŶdo separataŵeŶte i due periodi si ha che la ǀariazioŶe riscoŶtrata, ad eccezioŶe dei 
ǀeicoli  pesaŶti,  aǀǀieŶe  per  graŶdissiŵa  parte  tra  il  ϮϬϬϲ  e  il  ϮϬϬ8,  ŵeŶtre  Ŷegli  otto  aŶŶi 
successiǀi  si  ha  uŶa  sostaŶziale  iŶǀariaŶza  dei  ǀalori  rileǀati.  Da  Ŷotare  che  le  perceŶtuali 
ŵaggiori di crescita si haŶŶo Ŷei giorŶi feriali e iŶ particolare Ŷel periodo ŶotturŶo. 

CoŵplessiǀaŵeŶte coŵuŶƋue ğ possiďile riteŶere che  i  flussi utilizzati Ŷello studio PoliŶoŵia 
ϮϬϬϳ, coŶ l͛utilizzo di opportuŶi coefficieŶti cautelatiǀi, possaŶo aŶcora essere utilizzati per le 
ǀerifiche da fare Ŷel preseŶte studio, riŶǀiaŶdo eǀeŶtuali approfoŶdiŵeŶti coŶ rilieǀi aggiorŶati 
alle successiǀe fasi progettuali. 
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ϭϰϬϬ 

 

Dir.ModeŶa 
 

 

ϭϬϬϬ 

 

8ϬϬ 

 
ϲϬϬ 

 

ϰϬϬ 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

La taďella che segue, estratta dallo studio PoliŶoŵia ϮϬϬϳ, riporta i dati rileǀati Ŷei tre giorŶi di 
gioǀedì, ǀeŶerdì e saďato del Ŷoǀeŵďre ϮϬϬϲ, sulla ““ Ŷ°ϵ ad oǀest di CastelfraŶco. 

 

Taď. Ϯ.ϱ –  Flussi ƌilevati sulla SS n°ϵ via Eŵilia ad ovest di Castelfƌanco 

 
 
 

direzioŶe ModeŶa 

COMPO“I)IONE  VEICOLA‘E 
Totale 
ǀeicoli 

Totale 
ǀeicoli 

eƋuiǀaleŶtiAutoǀetture  Veicoli 
coŵŵerciali

Veicoli 
pesaŶti 
isolati 

Autoďus 
Veicoli 
pesaŶti 
articolati 

Gioǀedì TGM diurŶo  ϳ.ϰϵϮ  ϳϵ%  8ϲϱ ϵ,ϭ% ϱϱ8 ϱ,ϵ% ϭϬϭ ϭ,ϭ% ϰϰ8 ϰ,ϳ%  ϵ.ϰϲϰ  ϭϮ.ϱϳϰ
Gioǀedì TGM ŶotturŶo  Ϯ.ϬϭϮ  ϳϵ%  ϭϲϮ ϲ,ϰ% ϭϬϮ ϰ,Ϭ% ϯϭ ϭ,Ϯ% Ϯϯϰ ϵ,Ϯ%  Ϯ.ϱϰϭ  ϯ.ϳϰϯ
VeŶerdìTGM diurŶo  ϳ.ϵϬϰ  ϳϵ%  ϵϭ8 ϵ,Ϯ% ϱ8ϲ ϱ,ϵ% ϵ8 ϭ,Ϭ% ϱϭϭ ϱ,ϭ%  ϭϬϬϭϳ  ϭϯ.ϰϮϵ
VeŶerdì TGM ŶotturŶo  Ϯ.ϯϲϯ  ϳϳ%  Ϯϭ8 ϳ,ϭ% ϭϱϬ ϰ,ϵ% ϰϰ ϭ,ϰ% Ϯ8ϰ ϵ,ϯ%  ϯ.Ϭϱϵ  ϰ.ϱ8ϯ
“aďato TGM diurŶo  8.Ϭϯϳ  ϵϬ%  ϱϯϳ ϲ,Ϭ% ϭϭϲ ϭ,ϯ% ϰϮ Ϭ,ϱ% ϭϳϮ ϭ,ϵ%  8.ϵϬϰ  ϵ.ϵϬ8
“aďato TGM ŶotturŶo  Ϯ.ϲϱϳ  ϵϭ%  ϭϰϯ ϰ,ϵ% ϰϬ ϭ,ϰ% ϭϰ Ϭ,ϱ% ϳϵ Ϯ,ϳ%  Ϯ.ϵϯϯ  ϯ.ϯϱϳ
direzioŶe BologŶa 
Gioǀedì TGM diurŶo  ϳ.ϳϯϬ  ϳ8%  ϭ.ϬϬϰ ϭϬ,ϭ% ϱϲϳ ϱ,ϳ% ϭϮϭ ϭ,Ϯ% ϱϮϯ ϱ,ϯ%  ϵ.ϵϰϱ  ϭϯ.ϰϭϯ
Gioǀedì TGM ŶotturŶo  ϭ.ϵϯϱ  8Ϭ%  ϭϳϳ ϳ,ϯ% ϵ8 ϰ,Ϭ% ϯϲ ϭ,ϱ% ϭ8Ϯ ϳ,ϱ%  Ϯ.ϰϮ8  ϯ.ϰϮϰ
VeŶerdìTGM diurŶo  ϳ.ϵϯϳ  ϳϵ%  ϭ.ϬϬϭ ϵ,ϵ% ϱϯϮ ϱ,ϯ% ϭϭϭ ϭ,ϭ% ϱϭϱ ϱ,ϭ%  ϭϬ.Ϭϵϲ  ϭϯ.ϰϰϮ
VeŶerdì TGM ŶotturŶo  Ϯ.ϯϯ8  8ϯ%  ϭϵϵ ϳ,Ϭ% ϵϬ ϯ,Ϯ% Ϯϲ Ϭ,ϵ% ϭϳϭ ϲ,ϭ%  Ϯ.8Ϯϰ  ϯ.ϳϰϬ
“aďato TGM diurŶo  ϳ.ϳϱϭ  8ϵ%  ϱϵϯ ϲ,8% ϭϮϭ ϭ,ϰ% ϱϰ Ϭ,ϲ% ϭ8ϵ Ϯ,Ϯ%  8.ϳϬ8  ϵ.8ϭϰ
“aďato TGM ŶotturŶo  Ϯ.8ϳϲ  ϵϬ%  ϭ88 ϱ,ϵ% ϯϲ ϭ,ϭ% ϭϬ Ϭ,ϯ% ϳϮ Ϯ,ϯ%  ϯ.ϭ8Ϯ  ϯ.ϱϲϮ

FoŶte: “tudio di iŵpatto del piaŶo urďaŶistico attuatiǀo ͞Macroaŵďito Cartiera͟ – PoliŶoŵia ϮϬϬϳ 

 

Per il calcolo dei ǀeicoli eƋuiǀaleŶti soŶo stati applicati i coefficieŶti ϯ ai ǀeicoli pesaŶti isolati e 
agli autoďus, e ϱ ai ǀeicoli pesaŶti articolati ;autotreŶi, autoarticolati e autosŶodatiͿ.  

 

Gƌf. Ϯ.Ϯ ‐   Distƌiďuzione oƌaƌia dei flussi di tƌaffico SS n°ϵ via Eŵilia ad ovest di Castelfƌanco 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
FoŶte: “tudio di iŵpatto del piaŶo urďaŶistico attuatiǀo ͞Macroaŵďito Cartiera͟ – PoliŶoŵia ϮϬϬϳ 
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AIRIS S.r.l.  ‐  IŶgegŶeria per l'AŵďieŶte ‐ BologŶa    ϭϬ 
 

Il grafico precedeŶte ŵostra iŶǀece la distriďuzioŶe oraria dei flussi eƋuiǀaleŶti sulla sezioŶe di 
rilieǀo ad oǀest di CastelfraŶco per ciascuŶa direzioŶe di ŵarcia. 

Dall͛esaŵe dei dati della taďella si Ŷota che il giorŶo di ŵaggior traffico ğ il ǀeŶerdì coŶ circa 
ϭϯ.ϬϬϬ ǀ/g totali per seŶso di ŵarcia, tuttaǀia aŶche il saďato, iŶ cui si haŶŶo i flussi più ďassi, ha 
uŶ  traffico  giorŶaliero  iŶtorŶo  agli  ϭϭ.8ϱϬ  ǀ/g.  I  ǀeicoli  coŵŵerciali  haŶŶo  uŶa  iŶcideŶza 
rileǀaŶte coŵpresa tra il ϮϬ e il ϮϮ% Ŷei giorŶi feriali, ŵeŶtre si riduce iŶtorŶo al ϭϬ% al saďato. 
La Ƌuota di ǀeicoli pesaŶti ğ coŵpresa, a secoŶdo del giorŶo e della direzioŶe di ŵarcia tra l͛ϭϭ 
e il ϭϯ% circa Ŷei giorŶi feriali, sceŶdeŶdo iŶtorŶo al ϰ% al saďato.  

‘iguardo alla distriďuzioŶe oraria dei flussi, dal grafico si osserǀa, iŶ particolare per i giorŶi feriali, 
uŶ aŶdaŵeŶto siŵile, coŶ due fasce orarie di puŶta coŵprese tra le ore ϳ e le ϵ del ŵattiŶo e 
tra le ore ϭϳ e le ϭϵ della sera, e uŶa preǀaleŶza di Ƌuest͛ultiŵa. IŶ particolare le ore di puŶta, 
per la sezioŶe di rilieǀo, soŶo state riscoŶtrate al ŵattiŶo tra le ore ϳ e le 8 coŶ circa ϭ.ϵϬϬ ǀe/h 
per le due direzioŶi di ŵarcia, e alla sera tra le ϭϳ e le ϭ8 coŶ uŶ ŵassiŵo di circa Ϯ.ϮϬϬ ǀe/h per 
le due direzioŶi. 

Nello  studio  PoliŶoŵia  ϮϬϬϳ,  soŶo  aŶche  riportate  due  ŵatrici  origiŶe  destiŶazioŶe  per  la 
rotatoria all͛iŶtersezioŶe tra la ““ Ŷ°ϵ e la TaŶgeŶziale sud, otteŶute da uŶ rilieǀo effettuato il 
ŵartedì ϭϰ Ŷoǀeŵďre ϮϬϬϲ Ŷelle due fasce orarie del ŵattiŶo ;ϳ‐ϵͿ e della sera ;ϭϳ‐ϭϵͿ. La taďella 
che segue ŵostra i dati relatiǀi alle due ŵatrici espresse iŶ ǀeicoli eƋuiǀaleŶti. 

 

Taď. Ϯ.ϲ –  Matƌici O/D peƌ la ƌotatoƌia all’inteƌsezione tƌa la SS n°ϵ e la Tangenziale sud  

  Veicoli eƋuiǀaleŶti ŵedi fascia ďioraria ;ǀe/hͿ 
ŵattiŶa ore ϳ‐ϵ  O/D  ModeŶa  TaŶgeŶziale  CastelfraŶco  Totale 

ModeŶa  Ϭ  ϲϬϰ  ϰϲϬ  ϭ.Ϭϲϰ 
TaŶgeŶziale  ϰϳϳ  Ϭ  ϱϲ  ϱϯϯ 
CastelfraŶco  ϯϮϮ  8Ϯ  Ϭ  ϰϬϰ 
Totale  ϳϵϵ  ϲ8ϲ  ϱϭϲ  Ϯ.ϬϬϭ 

sera ore ϭϳ‐ϭϵ  O/D  ModeŶa  TaŶgeŶziale  CastelfraŶco  Totale 
ModeŶa  Ϭ  ϲϮϱ  ϱϳϵ  ϭ.ϮϬϰ 
TaŶgeŶziale  ϲϬϯ  Ϭ  Ϯϲ  ϲϮϵ 
CastelfraŶco  ϱϯϱ  ϱϰ  Ϭ  ϱ8ϵ 
Totale  ϭ.ϭϯ8  ϲϳϵ  ϲϬϱ  Ϯ.ϰϮϮ 

FoŶte: “tudio di iŵpatto del piaŶo urďaŶistico attuatiǀo ͞Macroaŵďito Cartiera͟ – PoliŶoŵia ϮϬϬϳ 

 

Coŵe si ğ detto, dopo aǀer ǀerificato che Ƌuesti dati ŵaŶteŶgoŶo uŶa sufficieŶte atteŶdiďilità 
per essere usati iŶ Ƌuesta fase per le ǀerifiche che si iŶteŶdoŶo effettuare, si ğ proǀǀeduto alle 
segueŶti assuŶzioŶi/elaďorazioŶi: 

- assuŶzioŶe della fascia oraria serale coŵe riferiŵeŶto per le ǀerifiche da effettuare, iŶ ƋuaŶto 
riǀelatasi la fascia di ŵaggior traffico per la rete stradale dell͛area di studio; 

- caratterizzazioŶe per tipologia di ǀeicoli dei dati riportati, iŶ particolare per le ŵatrici origiŶe‐
destiŶazioŶe, iŶ ŵodo tale da otteŶere gli iŶput Ŷecessari al ŵodello di ŵicrosiŵulazioŶe che 
ǀerrà utilizzato per le ǀerifiche dell͛iŶtersezioŶe; per Ƌuesta operazioŶe soŶo stati utilizzati i 
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AIRIS S.r.l.  ‐  IŶgegŶeria per l'AŵďieŶte ‐ BologŶa    ϭϭ 
 

dati  per  tipologia di  ǀeicolo preseŶtati  Ŷella  taďella  Ϯ.ϱ,  teŶeŶdo coŶto dei  coefficieŶti  di 
eƋuiǀaleŶza dei ǀeicoli pesaŶti priŵa ricordati; 

- espaŶsioŶe dei flussi di traffico per assorďire l͛iŶcreŵeŶto registrato tra i flussi del ϮϬϬϲ e 
Ƌuelli del ϮϬϭϲ, coŵe descritto iŶ precedeŶza, e per passare dalle ŵedie ďiorarie all͛ora di 
ŵassiŵa puŶta; iŶ Ƌuesto caso si ğ deciso di ŵaŶteŶere il coefficieŶte di espaŶsioŶe di ϭ,ϯ, 
utilizzato per  la  fascia serale Ŷello studio PoliŶoŵia ϮϬϬϳ,  iŶ ƋuaŶto riteŶuto sufficieŶte a 
froŶte di uŶ iŶcreŵeŶto dei ǀeicoli coŵplessiǀo tra il ϮϬϬϲ e il ϮϬϭϲ coŵpreso tra il ϭϲ e il 
ϭ8,ϱ%, ŵa coŶ uŶa riduzioŶe dell͛iŶcideŶza dei ǀeicoli pesaŶti, ed uŶ fattore di puŶta Ŷella 
fascia ďioraria della sera che ŶoŶ supera l͛ϭϭ% ;si ǀeda il grafico Ϯ.ϮͿ.   

Così faceŶdo si soŶo otteŶute le ŵatrici origiŶi‐destiŶazioŶi per l͛ora di puŶta della sera di uŶ 
giorŶo feriale per l͛iŶtersezioŶe tra la ““ Ŷ°ϵ e la TaŶgeŶziale sud, riportate separataŵeŶte per i 
ǀeicoli leggeri e per Ƌuelli pesaŶti Ŷelle taďelle che seguoŶo. 

 

Taď. Ϯ.ϳ –  Matƌice  oƌigine/destinazione  peƌ  l’inteƌsezione  a  ƌotatoƌia,  scenaƌio  ante 
opeƌaŵ, coŵponente veicoli leggeƌi, oƌa di punta della seƌa ;nuŵeƌo veicoliͿ 

O/D  Modena  Tangenziale  Castelfƌanco  Totale 

Modena  Ϭ  ϯϲϰ  ϯϯϱ  ϲϵϵ 
Tangenziale  ϯϮϰ  Ϭ  ϭ8  ϯϰϮ 
Castelfƌanco  Ϯ8ϳ  ϯϮ  Ϭ  ϯϭϵ 

Totale  ϲϭϭ  ϯϵϲ  ϯϱϯ  ϭ.ϯϲϬ 

 

Taď. Ϯ.ϴ –  Matƌici oƌigine/destinazione peƌ l’inteƌsezione a ƌotatoƌia, scenaƌio ante opeƌaŵ, 
coŵponente veicoli pesanti isolati, oƌa di punta della seƌa ;Ŷuŵero ǀeicoliͿ 

O/D  Modena  Tangenziale  Castelfƌanco  Totale 

Modena  Ϭ  ϱϯ  ϰϵ  ϭϬϮ 
Tangenziale  ϱϱ  Ϭ  Ϯ  ϱϳ 
Castelfƌanco  ϰϵ  ϱ  Ϭ  ϱϰ 

Totale  ϭϬϰ  ϱ8  ϱϭ  Ϯϭϯ 

 

Taď. Ϯ.ϵ –  Matƌici oƌigine/destinazione peƌ l’inteƌsezione a ƌotatoƌia, scenaƌio ante opeƌaŵ, 
coŵponente veicoli pesanti aƌticolati, oƌa di punta della seƌa ;Ŷuŵero ǀeicoliͿ 

O/D  Modena  Tangenziale  Castelfƌanco  Totale 

Modena  Ϭ  ϱϵ  ϱϯ  ϭϭϮ 
Tangenziale  ϱϵ  Ϭ  Ϯ  ϲϭ 
Castelfƌanco  ϱϮ  ϱ  Ϭ  ϱϳ 

Totale  ϭϭϭ  ϲϰ  ϱϱ  ϮϯϬ 

 

IŶ terŵiŶi di ǀeicoli eƋuiǀaleŶti, la ŵatrice O/D ğ riportata Ŷella taďella che segue. 

----------------------------------------------------------------------------- pag.19 -----------------------------------------------------------------------------



STUDIO DEL TRAFFICO RELATIVO AGLI AMBITI ϱϬ E ϱϴ  
IN COMUNE DI CASTELFRANCO ;MOͿ  Relazione Tecnica 
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Taď. Ϯ.ϭϬ –  Matƌici oƌigine/destinazione peƌ l’inteƌsezione a ƌotatoƌia, scenaƌio ante opeƌaŵ, 
veicoli eƋuivalenti, oƌa di punta della seƌa ;Ŷuŵero ǀeicoli eƋuiǀaleŶtiͿ 

O/D  Modena  Tangenziale  Castelfƌanco  Totale 

Modena  Ϭ  8ϭ8  ϳϰϵ  ϭ.ϱϲϱ 
Tangenziale  ϳ8ϰ  Ϭ  ϯϰ  8ϭ8 
Castelfƌanco  ϲϵϰ  ϳϮ  Ϭ  ϳϲϲ 

Totale  ϭ.ϰϳ8  8ϵϬ  ϳ8ϭ  ϯ.ϭϰϵ 

 

I risultati otteŶuti per i ǀeicoli iŶ traŶsito sulla rete Ŷell͛ora di puŶta della sera ;ore ϭϳ‐ϭ8Ϳ soŶo 
ŵostrati Ŷei diagraŵŵa di flusso Ŷell͛iŵŵagiŶe segueŶte.  

La rete ğ rappreseŶtata coŶ gli archi attiǀi e coŶ il ǀoluŵe di traffico traŶsitaŶte su ciascuŶ arco 
Ŷell͛ora, suddiǀideŶdo i ǀeicoli per tipologia iŶ leggeri e pesaŶti.  

Le ďarre e i Ŷuŵeri di colore ǀerde chiaro rappreseŶtaŶo i ǀeicoli leggeri coŶ spessore del tratto 
proporzioŶale  al  Ŷuŵero  di  ǀeicoli;  le  ďarre  e  i  Ŷuŵeri  di  colore  ďlu  rappreseŶtaŶo  i  ǀeicoli 
pesaŶti. 

 

Iŵg. Ϯ.ϱ ‐  Flussi di tƌaffico nello scenaƌio ante opeƌaŵ – oƌa di punta della seƌa 
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Per aǀere uŶa priŵa caratterizzazioŶe del traffico siŵulato Ŷello sceŶario attuale, da utilizzare 
per uŶ coŶfroŶto diretto coŶ lo sceŶario futuro, soŶo state assuŶte coŵe sezioŶi ͞di coŶtrollo͟ 
Ƌuelle utilizzate per i rilieǀi, poste sui priŶcipali archi della rete stradale coŶflueŶti Ŷella rotatoria. 

I  ǀalori  della  taďella  si  riferiscoŶo  ai  flussi  Ŷell͛ora  di  puŶta  della  sera  e  soŶo  suddiǀisi  per 
tipologia di ǀeicoli. 

 

Taď. Ϯ.ϭϭ –  Valoƌi di ƌifeƌiŵento peƌ lo scenaƌio ante opeƌaŵ nell’oƌa di punta della seƌa 

Sez.  Stƌada  Diƌ.  Oƌe ϭϳ‐ ϭϴ
Leg Pes Tot  EƋuiv

Cϭ  “P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a est della rot  E ϯϭϵ ϭϭϭ ϰϱϵ  ϳ8ϭ 
W ϯϱϯ ϭϬϲ ϰϯϬ  ϳϲϲ 

CϮ  TaŶgeŶziale “ud  NW ϯϰϮ ϭϭ8 ϰϲϬ  8ϭ8 
“E ϯϵϲ ϭϮϮ ϱϭ8  8ϵϬ 

Cϯ  “P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a oǀest della rot  E ϲϵϵ Ϯϭϰ ϵϭϯ  ϭ.ϱϲϱ
W ϲϭϭ Ϯϭϱ 8Ϯϲ  ϭ.ϰϳ8

 

 

ϯ PREVISIONI  URBANISTICHE  E  STIMA  DEI  FLUSSI  DI  TRAFFICO  INDOTTI  NELLO 
SCENARIO FUTURO 

 

ϯ.ϭ LE PREVISIONI URBANISTICHE PER GLI AMBITI ϱϬ ANP E ϱϴ ANP 

IŶ Ƌuesta fase, iŶ cui ŶoŶ ğ aŶcora dispoŶiďile uŶ progetto iŶsediatiǀo per i due aŵďiti ϱϬ ANP e 
ϱ8 ANP,  lo studio del  traffico sarà ďasato sulle preǀisioŶi  iŶsediatiǀe dei due aŵďiti e su uŶo 
scheŵa ǀiaďilistico di ŵassiŵa, forŶito dai progettisti, che preǀede gli  iŶterǀeŶti propedeutici 
sulla rete stradale strettaŵeŶte Ŷecessari a garaŶtire l͛accessiďilità ai Ŷuoǀi  iŶsediaŵeŶti e la 
sosteŶiďilità degli effetti del traffico iŶdotto, ŵaŶteŶeŶdo tuttaǀia la coŵpatiďilità coŶ l͛assetto 
di ŵedio terŵiŶe preǀisto per l͛iŶtero Macroaŵďito. 

“ecoŶdo le preǀisioŶi urďaŶistiche gli aŵďiti ϱϬ ANP e ϱ8 ANP doǀraŶŶo aǀere uŶa destiŶazioŶe 
produttiǀa coŶ uŶa capacità edificatoria iŶdicata Ŷella taďella che segue. 

 

Taď. ϯ.ϭ –  Supeƌfici teƌƌitoƌiali e supeƌfici edificaďili peƌ gli aŵďiti ϱϬ ANP e ϱϴ ANP 

Destinazioni d'uso 
  

AMBITO ϱϬ ANP 
ŵƋ 

AMBITO ϱϴ ANP 
ŵƋ 

Sup. Teƌƌit.  Sup. Edific.  Sup. Teƌƌit.  Sup. Edific. 
Produttiǀa  ϭϲϯ.ϯϯϯ  ϱϮ.Ϯϲϲ  ϰϱ.ϱϰϮ  ϭϰ.ϭϱϭ 
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Altre  iŶdicazioŶi  di  oďiettiǀi  e  prescrizioŶi  per  la  fase  attuatiǀa  degli  aŵďiti  iŶ  oggetto,  iŶ 
particolare per il sisteŵa della ŵoďilità, soŶo coŶteŶuti Ŷelle “chede d͛Aŵďito del P“C e Ŷella 
VAL“AT. 

Per  l͛aŵďito  ϱϬ  ANP  Ŷella  “cheda  d͛Aŵďito  relatiǀa  si  prescriǀe  che,  per  ƋuaŶto  riguarda  il 
sisteŵa della  ǀiaďilità,  deǀoŶo  essere  preǀisti  gli  iŶterǀeŶti  coŶteŶuti  Ŷello  studio  di  assetto 
urďaŶistico geŶerale approǀato, e iŶ particolare: 

- deǀe essere realizzato uŶ priŵo stralcio fuŶzioŶale della rete ǀiaria preǀista; 
- l͛attuazioŶe dell͛aŵďito ğ suďordiŶata alla preǀeŶtiǀa e coŶtestuale risoluzioŶe degli aspetti 

ǀiaďilistici soǀracoŵuŶali relatiǀi all͛AP“ così coŵe iŶdiǀiduati dal PTCP e riportati Ŷella taǀola 
Ϯ.ϭ del P“C coŵe ͞preǀisioŶi di ǀiaďilità soǀracoŵuŶale͟; 

- gli iŶterǀeŶti all͛iŶterŶo dell͛aŵďito deǀoŶo essere ricoŶdotti ai coŶteŶuti, agli oďiettiǀi e alle 
coŶdizioŶi di attuaďilità riportati Ŷello studio del Macroaŵďito cartiera, approǀato coŶ Del. 
G.C. Ŷ°ϭϳϮ del ϮϬϬϲ e allegati al Ƌuadro coŶoscitiǀo ;del P“CͿ; 

- deǀoŶo essere realizzati i collegaŵeŶti tra ǀia Cartiera e la Ŷuoǀa ǀiaďilità preǀista Ŷell͛aŵďito 
Ŷ. ϯϵ per ŵettere a sisteŵa la ǀiaďilità iŶterŶa all͛aŵďito coŶ Ƌuella degli aŵďiti coŶsolidati 
ǀiciŶi e coŶ le iŵŵissioŶi sulla ǀia Eŵilia. 

Per l͛aŵďito ϱ8 ANP Ŷella “cheda d͛Aŵďito relatiǀa aŶche iŶ Ƌuesto caso si prescriǀe che, per 
ƋuaŶto riguarda  il sisteŵa della ǀiaďilità, deǀoŶo essere preǀisti gli  iŶterǀeŶti coŶteŶuti Ŷello 
studio di assetto urďaŶistico geŶerale approǀato, e iŶ particolare: 

- deǀe essere realizzato uŶ priŵo stralcio fuŶzioŶale della rete ǀiaria preǀista; 
- l͛attuazioŶe dell͛aŵďito ğ suďordiŶata alla preǀeŶtiǀa e coŶtestuale risoluzioŶe degli aspetti 

ǀiaďilistici soǀracoŵuŶali relatiǀi all͛AP“ così coŵe iŶdiǀiduati dal PTCP e riportati Ŷella taǀola 
Ϯ.ϭ del P“C coŵe ͞preǀisioŶi di ǀiaďilità soǀracoŵuŶale͟; 

- gli iŶterǀeŶti all͛iŶterŶo dell͛aŵďito deǀoŶo essere ricoŶdotti ai coŶteŶuti, agli oďiettiǀi e alle 
coŶdizioŶi di attuaďilità riportati Ŷello studio del Macroaŵďito cartiera, approǀato coŶ Del. 
G.C. Ŷ°ϭϳϮ del ϮϬϬϲ e allegati al Ƌuadro coŶoscitiǀo ;del P“CͿ; 

- deǀe  essere  realizzato  lo  sǀiŶcolo  sulla  ǀia  Eŵilia  fuŶzioŶale  aŶche  all͛aŵďito  produttiǀo 
coŶsolidato Ŷ. ϯϵ e tutto il sisteŵa della ǀiaďilità a serǀizio degli aŵďiti produttiǀi a Ŷord; 

- deǀe essere realizzato lo stralcio di pista ciclaďile preǀista per il collegaŵeŶto tra CastelfraŶco 
e ModeŶa. 

Tuttaǀia,  coŵe si ğ detto,  il preseŶte studio del  traffico  iŶteŶde effettuare uŶa ǀerifica della 
fattiďilità  dell͛attuazioŶe  delle  preǀisioŶi  iŶsediatiǀe  per  i  due  aŵďiti,  dal  puŶto  di  ǀista  del 
sisteŵa  della  ŵoďilità,  iŶ  asseŶza  delle  iŵportaŶti  ŵodifiche  preǀiste  dallo  studio  del 
Macroaŵďito Cartiera sugli assetti ǀiaďilistici dell͛area iŶ oggetto.  

Per  Ƌuesto  fiŶe  i  progettisti  haŶŶo  aǀaŶzato  uŶo  scheŵa  di  ǀiaďilità,  che  aǀrà  uŶ ŵaggiore 
approfoŶdiŵeŶto Ŷelle successiǀe fasi progettuali, iŶ grado di garaŶtire l͛accessiďilità ai Ŷuoǀi 
iŶsediaŵeŶti  e  la  sosteŶiďilità  degli  effetti  del  traffico  iŶdotto,  ŵaŶteŶeŶdo  tuttaǀia  la 
coŵpatiďilità coŶ l͛assetto di ŵedio terŵiŶe preǀisto per l͛iŶtero Macroaŵďito. 

Lo scheŵa proposto per l͛aŵďito ϱϬ ANP, ğ riportato Ŷell͛iŵŵagiŶe che segue. 

“ostaŶzialŵeŶte, iŶ Ƌuesta priŵa fase attuatiǀa, si ǀerreďďe a creare uŶ percorso a seŵi‐aŶello 
[ϭ], che ha coŵe iŶŶesti sulla ǀiaďilità esisteŶte, dal lato oǀest [Ϯ], il raŵo Ŷord della rotatoria 
all͛iŶtersezioŶe tra la ““ Ŷ° ϵ e la TaŶgeŶziale sud, opportuŶaŵeŶte risagoŵato; dal lato est [ϯ], 
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l͛attuale ǀia Cartiera priŵa e  la ǀia Eŵilia, per Ƌuesta  iŶtersezioŶe ğ preǀista Ŷegli  struŵeŶti 
urďaŶistici la realizzazioŶe di uŶa Ŷuoǀa rotatoria. 

Per  ƋuaŶto  riguarda  l͛aŵďito  ϱ8  ANP,  l͛accessiďilità  aǀǀerreďďe  iŶ  Ƌuesta  priŵa  fase 
direttaŵeŶte  dalla  ““  Ŷ°ϵ,  coŶ  puŶti  di  accesso  e  di  uscita  separati  [ϰ].  IŶ  uscita  sareďďe 
coŶseŶtita  la sola sǀolta a destra, poteŶdo utilizzare  la rotatoria esisteŶte aŶche per dirigersi 
ǀerso ModeŶa, ŵeŶtre doǀreďďe ŶecessariaŵeŶte essere preǀista la ǀolta a siŶistra dalla statale 
iŶ  iŶgresso all͛aŵďito ϱ8, ŵaŶoǀra che per  liŵitare  il disturďo alla circolazioŶe ;e ŵaŶteŶere 
adeguati staŶdard di sicurezzaͿ richiedereďďe coŵuŶƋue uŶ allargaŵeŶto della sede stradale, 
iŶ ŵodo da coŶseŶtire la realizzazioŶe di uŶa adeguata corsia di accuŵulo. 

IŶ alterŶatiǀa, per l͛accesso all͛aŵďito ϱ8 potreďďe essere utilizzata la ǀiaďilità esisteŶte [ϱ] che 
si  coŶŶette  Ŷella  rotatoria  per  dare  accesso  al  Ŷucleo  iŶsediatiǀo  posto  a  sud‐oǀest, 
opportuŶaŵeŶte  iŶtegrata  coŶ  uŶ  Ŷuoǀo  tratto  per  raggiuŶgere  l͛aŵďito,  oppure  potreďďe 
essere aŶticipata la realizzazioŶe del Ŷuoǀo tratto stradale [ϲ] già preǀisto Ŷell͛assetto di ŵedio 
periodo, per la coŶŶessioŶe della Ŷuoǀa ǀiaďilità a sud della statale direttaŵeŶte alla rotatoria 
esisteŶte.  Questa  ŵodalità  alterŶatiǀa  tuttaǀia  ŶoŶ  ğ  coŶdizioŶe  Ŷecessaria  al  fiŶe  della 
sosteŶiďilità dell͛iŶterǀeŶto. 

 

Iŵg. ϯ.ϭ – Scheŵa viaďilistico di ŵassiŵa peƌ l’accesso tƌansitoƌio agli aŵďiti ϱϬ ANP e ϱϴ ANP 
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ϯ.Ϯ STIMA DEI FLUSSI DI TRAFFICO NELLO SCENARIO FUTURO 

La costruzioŶe dello sceŶario futuro ha lo scopo di coŶseŶtire la ǀerifica degli effetti coŶsegueŶti 
l'attuazioŶe delle preǀisioŶi iŶsediatiǀe Ŷei due aŵďiti iŶ uŶ Ƌuadro coŵplessiǀo che teŶga coŶto 
aŶche della situazioŶe preesisteŶte Ŷell'area urďaŶa iŶ cui Ƌuesti si iŶseriscoŶo. 

IŶ  Ƌuesto  caso,  ǀisto  lo  scopo  del  preseŶte  studio,  si  assuŵerà  che  lo  sceŶario  futuro  di 
riferiŵeŶto sia costituito dal coŶtesto esisteŶte a cui ǀerraŶŶo aggiuŶte le preǀisioŶi iŶsediatiǀe 
e iŶfrastrutturali descritte Ŷel precedeŶte paragrafo.  

Il calcolo del carico urďaŶistico e dei flussi di traffico geŶerati e attratti Ŷel Ŷuoǀo sceŶario soŶo 
stati  effettuati  coŶsideraŶdo  il  poteŶziale  di  attrazioŶe  delle  attiǀità  di  cui  si  preǀede 
l͛iŶsediaŵeŶto,  sotto  forŵa  di ŵoǀiŵeŶti  giorŶalieri  e  Ŷell'ora  di  puŶta,  che  aďďiaŶo  coŵe 
origiŶe o destiŶazioŶe tali attiǀità. 

Il carico urďaŶistico coŵplessiǀo ğ stato stiŵato a partire dalle preǀisioŶi iŶsediatiǀe iŶ terŵiŶi 
di superfici destiŶate ad uso produttiǀo per i due aŵďiti. 

Per ƋuaŶto riguarda i flussi di traffico geŶerati e attratti, sulla ďase dei dati del carico urďaŶistico, 
utilizzaŶdo opportuŶi coefficieŶti rapportati alla destiŶazioŶe d'uso produttiǀa, soŶo stati stiŵati 
gli  spostaŵeŶti  coŵplessiǀi:  addetti,  coŶferitori‐preleǀatori  ;forŶitori,  spedizioŶieri,  eccͿ  e 
uteŶti‐ǀisitatori, geŶerati e attratti Ŷel giorŶo ŵedio di riferiŵeŶto. 

“uccessiǀaŵeŶte, iŶ relazioŶe ai diǀersi soggetti ed alle ŵotiǀazioŶi che staŶŶo alla ďase dei loro 
spostaŵeŶti,  soŶo  stati  iŶtrodotti  opportuŶi  coefficieŶti  per  teŶer  coŶto  del  tipo  di  ŵezzo 
iŵpiegato e  rispetto agli altri ŵezzi di trasporto e dell'occupazioŶe ŵedia del ǀeicolo. 

I coefficieŶti applicati per la stiŵa del carico urďaŶistico e del traffico ǀeicolare iŶdotto, assuŶti 
cautelatiǀaŵeŶte uguali a Ƌuelli utilizzati Ŷello studio PoliŶoŵia ϮϬϬϳ per le attiǀità produttiǀe, 
pur coŶsideraŶdo che 

 la  “C ŵassiŵa,  iŶ  rapporto  alla  “F  ;lotti  urďaŶizzatiͿ  preǀista  sarà,  di  fatto,  difficilŵeŶte 
iŶsediaďile  iŶ  ƋuaŶto  al  terreŶo  ğ  stato  attriďuito  uŶ  iŶdice  di  edificaďilità  alto  che 
presupporreďďe edificazioŶi a più piaŶi  , ŵeŶtre per  l͛edilizia produttiǀa  i piaŶi fuori terra 
ŶoŶ soŶo appetiďili e ƋuiŶdi difficilŵeŶte si realizzaŶo;  

 
 le attiǀità artigiaŶali che preǀediďilŵeŶte si iŶsedieraŶŶo, alŵeŶo per l͛aŵďito ϱϬ ANP, soŶo 

costituite da iŶsediaŵeŶti di graŶdi diŵeŶsioŶi, ;ŵagazziŶi di graŶdi diŵeŶsioŶi, depositi di 
logistica, ecc.Ϳ, che si sǀiluppaŶo ad uŶico piaŶo ŵa di rileǀaŶte altezza, coŶ uŶa più ridotta 
preseŶza di persoŶale iŶ rapporto alla superficie occupata.  

I coefficieŶti applicati per  la stiŵa del carico urďaŶistico e del  traffico ǀeicolare  iŶdotto soŶo 
duŶƋue i segueŶti: 

- ϭ addetto iŶ auto per ogŶi ϭϬϬ ŵƋ di superficie edificaďile ;riteŶuta uguale alla “LPͿ 
- ϭ uteŶte‐ǀisitatore iŶ auto ogŶi ϯ addetti 
- Ϯ coŶferitori‐preleǀatori ogŶi ϯ addetti, di cui il Ϯϱ% coŶ ǀeicoli coŵŵerciali leggeri ;furgoŶiͿ 

e il ϳϱ% coŶ ǀeicoli pesaŶti. 
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Per ƋuaŶto riguarda la distriďuzioŶe oraria i coefficieŶti applicati soŶo i segueŶti: 

- Ŷell͛ora di puŶta del ŵattiŶo si ha  l͛iŶgresso del ϲϬ% dei ǀeicoli degli addetti,  l͛iŶgresso e 
l͛uscita  del  ϭϬ%  dei  ǀeicoli  degli  uteŶti‐ǀisitatori  e  del  ϭϬ%  dei  ǀeicoli  dei  coŶferitori‐
preleǀatori; 

- Ŷell͛ora di puŶta della sera si ha l͛uscita del ϲϬ% dei ǀeicoli degli addetti, l͛iŶgresso e l͛uscita 
del ϱ% dei ǀeicoli degli uteŶti‐ǀisitatori e del ϭϬ% dei ǀeicoli dei coŶferitori‐preleǀatori. 

Le  taďelle  che  seguoŶo  ŵostraŶo  la  priŵa  il  risultato  del  carico  urďaŶistico  espresso  iŶ 
uŶità/giorŶo  otteŶuto  dalle  stiŵe  effettuate;  la  secoŶda  i  ǀeicoli  geŶerati‐attratti  Ŷel  giorŶo 
ŵedio di  riferiŵeŶto e Ŷelle ore di puŶta del ŵattiŶo e della sera  iŶ  iŶgresso e  iŶ uscita per 
ciascuŶo dei due aŵďiti. 

 

Taď. ϯ.Ϯ ‐  Caƌico uƌďanistico gioƌnalieƌo peƌ i due aŵďiti pƌoduttivi nello scenaƌio futuƌo 

  

Caƌico uƌďanistico gioƌnalieƌo ;unità/gͿ 

Addetti  Utenti‐ visitatoƌi Confeƌitoƌi‐Pƌelevatoƌi  TOT CU 

auto  auto  coŵŵ leg  coŵŵ pes  veic leg  veic pes

Aŵďito ϱϬ ANP  ϱϮϯ  ϭϳϱ  8ϳ  Ϯϲϭ  ϳ8ϱ  Ϯϲϭ 

Aŵďito ϱϴ ANP  ϭϰϮ  ϰϳ  Ϯϰ  ϳϭ  Ϯϭϯ  ϳϭ 

Totale  ϲϲϱ  ϮϮϮ  ϭϭϭ  ϯϯϮ  ϵϵ8  ϯϯϮ 

 

Taď. ϯ.ϯ ‐  Flussi di tƌaffico in ingƌesso e in uscita peƌ i due aŵďiti pƌoduttivi nello scenaƌio 
futuƌo nelle oƌe di punta del ŵattino e della seƌa 

  

Oƌa di punta del ŵattino 
Addetti  
auto 

Utenti‐visit 
auto 

Conf‐Pƌel  
 coŵŵ leg 

Conf‐Pƌel   
coŵŵ pes 

Totali 
leg 

Totali  
pes 

IŶg  Usc  IŶg  Usc  IŶg  Usc  IŶg  Usc  IŶg  Usc  IŶg  Usc 

Aŵďito ϱϬ ANP  Ϯϲϭ  Ϭ  ϭ8  ϵ  ϵ  ϵ  Ϯϲ  Ϯϲ  Ϯ88  ϭ8  Ϯϲ  Ϯϲ 

Aŵďito ϱϴ ANP  ϳϭ  Ϭ  ϱ  Ϯ  Ϯ  Ϯ  ϳ  ϳ  ϳ8  ϰ  ϳ  ϳ 

Totale  ϯϯϮ  Ϭ  Ϯϯ  ϭϭ  ϭϭ  ϭϭ  ϯϯ  ϯϯ  ϯϲϲ  ϮϮ  ϯϯ  ϯϯ 

  

Oƌa di punta della seƌa 

Addetti  
auto 

Utenti‐visit 
auto 

Conf‐Pƌel  
 coŵŵ leg 

Conf‐Pƌel   
coŵŵ pes 

Totali 
leg 

Totali  
 pes 

IŶg  Usc  IŶg  Usc  IŶg  Usc  IŶg  Usc  IŶg  Usc  IŶg  Usc 

Aŵďito ϱϬ ANP  Ϭ  Ϯϲϭ  ϭ8  ϵ  ϵ  ϵ  Ϯϲ  Ϯϲ  Ϯϳ  Ϯϳϵ  Ϯϲ  Ϯϲ 

Aŵďito ϱϴ ANP  Ϭ  ϳϭ  ϱ  Ϯ  Ϯ  Ϯ  ϳ  ϳ  ϳ  ϳϱ  ϳ  ϳ 

Totale  Ϭ  ϯϯϮ  Ϯϯ  ϭϭ  ϭϭ  ϭϭ  ϯϯ  ϯϯ  ϯϰ  ϯϱϰ  ϯϯ  ϯϯ 
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AIRIS S.r.l.  ‐  IŶgegŶeria per l'AŵďieŶte ‐ BologŶa    ϭ8 
 

CoŵplessiǀaŵeŶte il carico urďaŶistico giorŶaliero per lo sceŶario futuro aŵŵoŶta a ϭ.Ϭϰϲ ǀ/g 
per l͛aŵďito ϱϬ e iŶ Ϯ8ϰ ǀ/g per l͛aŵďito ϱ8, iŶ iŶgresso e iŶ uscita, per uŶ totale di ϭ.ϯϯϬ ǀ/g. 
costituito da circa uŶ Ƌuarto di ǀeicoli pesaŶti. 

La distriďuzioŶe oraria Ŷel giorŶo feriale di riferiŵeŶto ŵostra per i due aŵďiti, Ŷell͛ora di puŶta 
del  ŵattiŶo,  circa  ϰϬϬ  ǀ/h  iŶ  iŶgresso  e  ϱϱ  ǀ/h  iŶ  uscita,  coŶ  uŶa  perceŶtuale  di  pesaŶti 
rispettiǀaŵeŶte di circa l͛8% e del ϲϬ%. 

Nell͛ora di puŶta della sera iŶǀece si haŶŶo ϲϳ ǀ/h iŶ iŶgresso e Ƌuasi ϯϵϬ ǀ/h iŶ uscita, coŶ uŶa 
perceŶtuale di pesaŶti rispettiǀaŵeŶte di circa il ϱϬ% e dell͛8%. 

Nel grafico che segue ǀieŶe ŵostrato uŶa stiŵa dell͛aŶdaŵeŶto orario dei ǀeicoli iŶ iŶgresso e 
uscita dai due aŵďiti Ŷello sceŶario futuro. 

 

Gƌf. ϯ.ϭ ‐   Distƌiďuzione oƌaƌia dei flussi veicolaƌi in ingƌesso‐uscita dai due aŵďiti ϱϬ ANP 
e ϱϴ ANP  
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AIRIS S.r.l.  ‐  IŶgegŶeria per l'AŵďieŶte ‐ BologŶa    ϭϵ 
 

 

ϰ LO SCENARIO FUTURO DI TRAFFICO SULLA RETE STRADALE 
 

ϰ.ϭ I FLUSSI DI TRAFFICO SULLA RETE STRADALE NELLO SCENARIO FUTURO 

I  flussi  geŶerati  e  attratti  dai  due  aŵďiti  ϱϬ  ANP  e  ϱ8  ANP  Ŷello  sceŶario  futuro  soŶo  stati 
distriďuiti  sulla  rete  adottaŶdo  la  stessa  direzioŶalità  iŶdicata  Ŷello  studio  PoliŶoŵia  ϮϬϬϳ, 
otteŶeŶdo i flussi totali sui diǀersi archi stradali. 

La taďella che segue ŵostra le perceŶtuali utilizzata per la distriďuzioŶe dei flussi di traffico tra 
le segueŶti direttrici: 

- ‘esto Oǀest ;Carpi, Correggio, CaŵpogalliaŶo,…Ϳ 
- ModeŶa ;CapoluogoͿ 
- PedeŵoŶte ;ForŵigiŶe, MaraŶello, ModeŶa sud, ..Ϳ  
- Alto PaŶaro ;“aŶ Cesario, “pilaŵďerto, VigŶola, ..Ϳ 
- CastelfraŶco 
- Nord ;NoŶaŶtola, “aŶ GioǀaŶŶi, “aŶt͛Agata, ..Ϳ 
- BologŶa ;Capoluogo, AŶzola, CrespellaŶo, ..Ϳ 
- ‘esto Est ;Ferrara, FaeŶza, ..Ϳ 

 

Taď. ϰ.ϭ ‐  Distƌiďuzione delle oƌigini/destinazioni degli spostaŵenti da Castelfƌanco 
Diƌettƌici 

 
Resto 
Ovest 

 
ModeŶa

Pede
ŵoŶte

Alto
PaŶaro

 
Castelfr.

 
Nord

 
BologŶa

 
Resto Est

Addetti auto  Ϭ,ϰ%  ϭϬ,Ϯ% ϱ,ϯ% ϭϲ,ϭ% ϱϱ,Ϭ% ϴ,Ϯ%  ϰ,ϯ%  Ϭ,ϱ%
UteŶti/ǀisitatori auto  Ϭ,ϲ%  ϭϱ,ϵ% ϴ,Ϯ% Ϯϱ,ϭ% ϯϬ,Ϭ% ϭϮ,ϳ%  ϲ,ϳ%  Ϭ,ϴ%
CoŶferitori‐preleǀatori coŵŵ leggeri  ϭϰ,ϳ%  ϭϲ,ϴ% ϴ,ϴ% ϭϱ,Ϯ% ϭϯ,ϱ% ϵ,ϲ%  ϵ,ϭ%  ϭϮ,Ϯ%
CoŶferitori‐preleǀatori coŵŵ pesaŶtii  Ϯϰ,ϭ%  ϭϳ,ϱ% ϵ,Ϯ% ϴ,ϲ% Ϯ,ϱ% ϳ,ϲ%  ϭϬ,ϳ%  ϭϵ,ϴ%

FoŶte: “tudio di iŵpatto del piaŶo urďaŶistico attuatiǀo ͞Macroaŵďito Cartiera͟ – PoliŶoŵia ϮϬϬϳ 

 

ApplicaŶdo Ƌueste distriďuzioŶi, raggruppate Ŷelle tre direttrici stradali costituite dalla ““ Ŷ°ϵ 
ǀerso est e ǀerso oǀest e dalla TaŶgeŶziale sud, ai flussi iŶ iŶgresso‐uscita da ciascuŶo dei due 
aŵďiti si ottieŶe la distriďuzioŶe ŵostrata Ŷelle taďelle che seguoŶo. 

 

Taď. ϰ.Ϯ ‐  Distƌiďuzione dei flussi di tƌaffico in ingƌesso e in uscita dai due aŵďiti 

Aŵďito ϱϬ ANP  In uscita  In ingƌesso 

veicoli oƌa punta ŵattina  Totale   Eŵilia 
Oǀest 

TaŶg 
“ud 

Eŵilia 
Est  Totale   Eŵilia 

Oǀest 
TaŶg 
“ud 

Eŵilia 
Est 

ǀeicoli leggeri  ϭϳ  ϰ  8  ϲ  Ϯ88  ϯϯ  8Ϭ  ϭϳϰ 

ǀeicoli pesaŶti  Ϯϲ  ϭϭ  ϭϯ  ϯ  Ϯϲ  ϭϭ  ϭϯ  ϯ 

Totale  ϰϰ  ϭϱ  ϮϬ  ϴ  ϯϭϰ  ϰϰ  ϵϯ  ϭϳϳ 
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AIRIS S.r.l.  ‐  IŶgegŶeria per l'AŵďieŶte ‐ BologŶa    ϮϬ 
 

 
Aŵďito ϱϬ ANP  In uscita  In ingƌesso 

veicoli oƌa punta seƌa  Totale   Eŵilia 
Oǀest 

TaŶg 
“ud 

Eŵilia 
Est  Totale   Eŵilia 

Oǀest 
TaŶg 
“ud 

Eŵilia 
Est 

ǀeicoli leggeri  Ϯϳϵ  ϯϮ  ϳϲ  ϭϳϭ  Ϯϲ  ϲ  ϭϭ  ϵ 

ǀeicoli pesaŶti  Ϯϲ  ϭϭ  ϭϯ  ϯ  Ϯϲ  ϭϭ  ϭϯ  ϯ 

Totale  ϯϬϱ  ϰϯ  ϴϵ  ϭϳϯ  ϱϮ  ϭϲ  Ϯϰ  ϭϮ 

 
Aŵďito ϱϴ ANP  In uscita  In ingƌesso 

veicoli oƌa punta ŵattina  Totale   Eŵilia 
Oǀest 

TaŶg 
“ud 

Eŵilia 
Est  Totale   Eŵilia 

Oǀest 
TaŶg 
“ud 

Eŵilia 
Est 

ǀeicoli leggeri  ϱ  ϭ  Ϯ  Ϯ  ϳ8  ϵ  ϮϮ  ϰϳ 

ǀeicoli pesaŶti  ϳ  ϯ  ϯ  ϭ  ϳ  ϯ  ϯ  ϭ 

Totale  ϭϮ  ϰ  ϲ  Ϯ  ϴϱ  ϭϮ  Ϯϱ  ϰϴ 

 
Aŵďito ϱϴ ANP  In uscita  In ingƌesso 

veicoli oƌa punta seƌa  Totale   Eŵilia 
Oǀest 

TaŶg 
“ud 

Eŵilia 
Est  Totale   Eŵilia 

Oǀest 
TaŶg 
“ud 

Eŵilia 
Est 

ǀeicoli leggeri  ϳϱ  ϵ  Ϯϭ  ϰϲ  ϳ  Ϯ  ϯ  ϯ 

ǀeicoli pesaŶti  ϳ  ϯ  ϯ  ϭ  ϳ  ϯ  ϯ  ϭ 

Totale  ϴϯ  ϭϮ  Ϯϰ  ϰϳ  ϭϰ  ϰ  ϲ  ϯ 

 

AssegŶaŶdo  Ƌuesti  flussi  agli  archi  stradali  della  rete  ŵodificata  coŶ  gli  iŶterǀeŶti  stradali 
descritti Ŷel precedeŶte paragrafo ϯ.ϭ, e soŵŵaŶdoli a Ƌuelli già preseŶti Ŷello sceŶario aŶte 
operaŵ, si otteŶgoŶo i flussi totali di traffico su ciascuŶ arco. 

I risultati otteŶuti per i ǀeicoli iŶ traŶsito sulla rete Ŷell͛ora di puŶta della sera ;ore ϭϳ‐ϭ8Ϳ soŶo 
ŵostrati Ŷei diagraŵŵa di flusso Ŷell͛iŵŵagiŶe segueŶte riferita all͛ipotesi ďase dello scheŵa 
ǀiaďilistico di progetto.  

AŶche  iŶ  Ƌuesto  caso  la  rete  ğ  rappreseŶtata  coŶ  gli  archi  attiǀi  e  coŶ  il  ǀoluŵe  di  traffico 
traŶsitaŶte su ciascuŶ arco Ŷell͛ora, suddiǀideŶdo i ǀeicoli per tipologia iŶ leggeri e pesaŶti.  

Le ďarre e i Ŷuŵeri di colore ǀerde chiaro rappreseŶtaŶo i ǀeicoli leggeri coŶ spessore del tratto 
proporzioŶale  al  Ŷuŵero  di  ǀeicoli;  le  ďarre  e  i  Ŷuŵeri  di  colore  ďlu  rappreseŶtaŶo  i  ǀeicoli 
pesaŶti. 

La taďella che segue ŵostra i ǀalori di flusso sui priŶcipali archi della rete riferiti ai flussi Ŷell͛ora 
di puŶta della sera e suddiǀisi per tipologia di ǀeicoli. 
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AIRIS S.r.l.  ‐  IŶgegŶeria per l'AŵďieŶte ‐ BologŶa    Ϯϭ 
 

Iŵg. ϰ.ϭ ‐  Flussi di tƌaffico nello scenaƌio futuƌo – oƌa di punta della seƌa 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Taď. ϰ.ϯ –  Valoƌi di ƌifeƌiŵento peƌ lo scenaƌio futuƌo nell’oƌa di punta della seƌa 

Sez.  Stƌada  Diƌ.  Oƌe ϭϳ‐ ϭϴ 
Leg Pes Tot  EƋuiv

Cϭ  “P Ŷ°ϵ Via Eŵilia a est della rot.  E ϯϵϵ ϭϬϳ ϱϬϲ  8ϯϭ
W ϯϮϮ ϭϭϮ ϰϯϰ  ϳϳϯ

CϮ  TaŶgeŶziale “ud  NW ϯϱϲ ϭϯϰ ϰϵϬ  8ϵ8
“E ϰϵϯ ϭϯ8 ϲϯϭ  ϭ.Ϭϱϯ

Cϯ  “P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a oǀest della rot.  E ϳ8ϭ ϮϯϮ ϭ.Ϭϭϯ  ϭ.ϳϮϮ
W ϲϱ8 Ϯϯϯ 8ϵϭ  ϭ.ϲϬϬ

Cϰ  AŶello aŵďito ϱϬ a oǀest  N ϭϳ Ϯϰ ϰϭ  ϭϭϳ
“ ϭϬ8 Ϯϰ ϭϯϮ  ϮϬ8

Cϱ  AŶello aŵďito ϱϬ a est  N ϵ ϯ ϭϮ  Ϯϭ 
“ ϭϳϭ ϯ ϭϳϰ  ϭ8ϯ

Cϲ  “P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a est di ǀia Cartiera  E ϱϳϬ ϭϭϬ ϲ8Ϭ  ϭ.Ϭϭϱ
W ϯϯϭ ϭϭϱ ϰϰϲ  ϳϵϱ

Cϳ  “P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a oǀest dell͛aŵďito ϱ8 E ϳϬϳ ϮϮ8 ϵϯϱ  ϭ.ϲϯϭ
W ϲϱϮ ϮϮϵ 88ϭ  ϭ.ϱϳϳ
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AIRIS S.r.l.  ‐  IŶgegŶeria per l'AŵďieŶte ‐ BologŶa    ϮϮ 
 

 

ϰ.Ϯ CONFRONTO CON L’ANTE OPERAM DEI FLUSSI DI TRAFFICO NELLO SCENARIO FUTURO 

Coŵe si ğ ǀisto Ŷei paragrafi precedeŶti, attraǀerso la stiŵa dei flussi di traffico iŶdotti dai Ŷuoǀi 
aŵďiti produttiǀi e la distriďuzioŶe di Ƌuesti flussi sulla rete stradale iŶtegrata dalle ipotesi di 
ǀiaďilità di accesso agli aŵďiti, soŶo stati otteŶuti i flussi di traffico Ŷell'ora di puŶta della sera, 
periodo più critico Ŷell͛aŵďito del giorŶo feriale assuŶto a riferiŵeŶto. 

Il coŶfroŶto tra i flussi di traffico dello sceŶario futuro e Ƌuelli preseŶti sugli archi della rete Ŷello 
sceŶario  aŶte  opera  coŶseŶte  uŶa  priŵa  ǀerifica  degli  effetti  sulla  circolazioŶe  deriǀaŶti 
dall͛attuazioŶe  dei  due  aŵďiti  produttiǀi  ϱϬ  ANP  e  ϱ8  ANP,  iŶ  uŶ  coŶtesto  che  aŶticipa 
l͛attuazioŶe iŶsediatiǀa e i coŶŶessi iŶterǀeŶti iŶfrastrutturali dell͛iŶtero Macroaŵďito Cartiera. 

I ǀalori otteŶuti per  i  flussi  sugli archi della  rete Ŷello sceŶario aŶte operaŵ e Ŷello sceŶario 
futuro soŶo riportati Ŷella Taďella ϰ.ϰ, ŵeŶtre Ŷella successiǀa Taďella ϰ.ϱ ǀeŶgoŶo riportate le 
ǀariazioŶi  perceŶtuali  sulle  diǀerse  sezioŶi  di  coŶtrollo  per  direzioŶe  di ŵarcia  e  tipologia  di 
ǀeicolo. 

 

Taď. ϰ.ϰ ‐  Flussi veicolaƌi sulle sezioni di contƌollo nello scenaƌio futuƌo e nello scenaƌio 
ante opeƌaŵ ;ǀeicoli Ŷell͛ora di puŶta della seraͿ 

Sez.  Stƌada  Diƌ. 
Scenaƌio Ante opeƌaŵ  Scenaƌio Futuƌo 

Leg  Pes  Tot  EƋuiv Leg  Pes  Tot  EƋuiv

Cϭ  “P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a Est 
E  ϯϱϯ  ϭϬϲ  ϰϱϵ  ϳ8ϭ  ϯϵϵ  ϭϬϳ  ϱϬϲ  8ϯϭ 

W  ϯϭϵ  ϭϭϭ  ϰϯϬ  ϳϲϲ  ϯϮϮ  ϭϭϮ  ϰϯϰ  ϳϳϯ 

CϮ  TaŶgeŶziale “ud 
NW  ϯϰϮ  ϭϭ8  ϰϲϬ  8ϭ8  ϯϱϲ  ϭϯϰ  ϰϵϬ  8ϵ8 

“E  ϯϵϲ  ϭϮϮ  ϱϭ8  8ϵϬ  ϰϵϯ  ϭϯ8  ϲϯϭ  ϭ.Ϭϱϯ

Cϯ  “P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a Oǀest 
E  ϲϵϵ  Ϯϭϰ  ϵϭϯ  ϭ.ϱϲϱ ϳ8ϭ  ϮϯϮ  ϭ.Ϭϭϯ  ϭ.ϳϮϮ

W  ϲϭϭ  Ϯϭϱ  8Ϯϲ  ϭ.ϰϳ8 ϲϱ8  Ϯϯϯ  8ϵϭ  ϭ.ϲϬϬ

Cϰ  AŶello aŵďito ϱϬ a oǀest 
N              ϭϳ  Ϯϰ  ϰϭ  ϭϭϳ 

“              ϭϬ8  Ϯϰ  ϭϯϮ  ϮϬ8 

Cϱ  AŶello aŵďito ϱϬ a est 
N              ϵ  ϯ  ϭϮ  Ϯϭ 

“              ϭϳϭ  ϯ  ϭϳϰ  ϭ8ϯ 

Cϲ  “P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a est di ǀia 
Cartiera 

E  ϯϱϯ  ϭϬϲ  ϰϱϵ  ϳ8ϭ  ϱϳϬ  ϭϭϬ  ϲ8Ϭ  ϭ.Ϭϭϱ

W  ϯϭϵ  ϭϭϭ  ϰϯϬ  ϳϲϲ  ϯϯϭ  ϭϭϱ  ϰϰϲ  ϳϵϱ 

Cϳ  “P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a oǀest 
dell͛aŵďito ϱ8 

E  ϲϵϵ  Ϯϭϰ  ϵϭϯ  ϭ.ϱϲϱ ϳϬϳ  ϮϮ8  ϵϯϱ  ϭ.ϲϯϭ

W  ϲϭϭ  Ϯϭϱ  8Ϯϲ  ϭ.ϰϳ8 ϲϱϮ  ϮϮϵ  88ϭ  ϭ.ϱϳϳ
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ϰϱϵ ϰϯϬ ϰϲϬ
ϱϭϴ

ϵϭϯ
ϴϮϲ

Ϭ Ϭ Ϭ Ϭ

ϰϱϵ ϰϯϬ

ϵϭϯ
ϴϮϲ

ϱϬϲ
ϰϯϰ

ϰϵϬ

ϲϯϭ

ϭ.Ϭϭϯ

ϴϵϭ

ϰϭ ϭϯϮ ϭϮ
ϭϳϰ

ϲϴϬ

ϰϰϲ

ϵϯϱ
ϴϴϭ

N.
 v
ei
co
li/
hp

AŶte Operaŵ Futuro

Taď. ϰ.ϱ ‐  Vaƌiazioni dei flussi veicolaƌi sulle sezioni di contƌollo nello scenaƌio futuƌo e 
ŵontiginello scenaƌio ante opeƌaŵ ;ǀeicoli Ŷell͛ora di puŶta della seraͿ 

 Sezione‐Diƌezione  Vaƌ  
leg 

Vaƌ 
Pes 

Vaƌ  
Tot 

Vaƌ 
EƋuiv 

Vaƌ 
Leg  
% 

Vaƌ 
Pes  
% 

Vaƌ  
Tot  
% 

Vaƌ 
EƋuiv 
% 

Cϭ‐“P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a Est‐E  ϰϲ  ϭ  ϰϳ  ϱϬ  ϭϯ%  ϭ%  ϭϬ%  ϲ% 
Cϭ‐“P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a Est‐W  ϯ  ϭ  ϰ  ϳ  ϭ%  ϭ%  ϭ%  ϭ% 
CϮ‐TaŶgeŶziale “ud‐NW  ϭϰ  ϭϲ  ϯϬ  8Ϭ  ϰ%  ϭϰ%  ϳ%  ϭϬ% 
CϮ‐TaŶgeŶziale “ud‐“E  ϵϳ  ϭϲ  ϭϭϯ  ϭϲϯ  Ϯϰ%  ϭϯ%  ϮϮ%  ϭ8% 
Cϯ‐“P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a Oǀest‐E  8Ϯ  ϭ8  ϭϬϬ  ϭϱϳ  ϭϮ%  8%  ϭϭ%  ϭϬ% 
Cϯ‐“P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a Oǀest‐W  ϰϳ  ϭ8  ϲϱ  ϭϮϮ  8%  8%  8%  8% 
Cϲ‐“P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a est di ǀia Cartiera‐E  Ϯϭϳ  ϰ  ϮϮϭ  Ϯϯϰ  ϲϭ%  ϰ%  ϰ8%  ϯϬ% 
Cϲ‐“P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a est di ǀia Cartiera‐
W  ϭϮ  ϰ  ϭϲ  Ϯϵ  ϰ%  ϰ%  ϰ%  ϰ% 
Cϳ‐“P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a oǀest dell͛aŵďito 
ϱ8‐E  8  ϭϰ  ϮϮ  ϲϲ  ϭ%  ϳ%  Ϯ%  ϰ% 
Cϳ‐“P Ŷ°ϵ Vi Eŵilia a oǀest dell͛aŵďito 
ϱ8‐W  ϰϭ  ϭϰ  ϱϱ  ϵϵ  ϳ%  ϳ%  ϳ%  ϳ% 

 

 

I grafici che seguoŶo coŶseŶtoŶo uŶa lettura più facile dei dati delle taďelle ϰ.ϰ e ϰ.ϱ. 

 

Gƌf. ϰ.ϭ ‐  Flussi di tƌaffico sulle sezioni di contƌollo nello scenaƌio futuƌo e nello scenaƌio 
ante opeƌaŵ ;ora di puŶta della seraͿ 
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Ϭ% ϭϬ% ϮϬ% ϯϬ% ϰϬ% ϱϬ% ϲϬ% ϳϬ%

Cϭ‐“P N°ϵ VI EMILIA A E“T‐E

Cϭ‐“P N°ϵ VI EMILIA A E“T‐W

CϮ‐TANGEN)IALE “UD‐NW

CϮ‐TANGEN)IALE “UD‐“E

Cϯ‐“P N°ϵ VI EMILIA A OVE“T‐E

Cϯ‐“P N°ϵ VI EMILIA A OVE“T‐W

Cϲ‐“P N°ϵ VI EMILIA A E“T DI VIA CA‘TIE‘A‐E

Cϲ‐“P N°ϵ VI EMILIA A E“T DI VIA CA‘TIE‘A‐W

Cϳ‐“P N°ϵ VI EMILIA A OVE“T DELL͛AMBITO ϱ8‐E

Cϳ‐“P N°ϵ VI EMILIA A OVE“T DELL͛AMBITO ϱ8‐W

Var EƋuiǀ% Var Tot% Var Pes% Var Leg%

Gƌf. ϰ.Ϯ ‐  Vaƌiazioni dei  flussi di  tƌaffico  sulle  sezioni di  contƌollo nello  scenaƌio  futuƌo e 
nello scenaƌio ante opeƌaŵ ;ora di puŶta della seraͿ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dall͛aŶalisi di Ƌuesti dati si ha la coŶferŵa che, Ŷello sceŶario futuro che ǀede l͛attuazioŶe dei 
due  aŵďiti  produttiǀi  ϱϬ“NP  e  ϱ8  ANP,  l͛effetto  priŶcipale  sul  sisteŵa  della  ŵoďilità  ğ 
l͛iŶcreŵeŶto  dei  flussi  ǀeicolari  su  tutte  le  sezioŶi  di  coŶtrollo,  aŶche  se  iŶ  ŵodo  ŵolto 
diǀersificato sia per sezioŶe che per tipo di ǀeicoli. 

Gli iŶcreŵeŶti ƋuaŶtitatiǀaŵeŶte ŵaggiori, iŶ terŵiŶi di ǀeicoli totali, si haŶŶo sulla ““ Ŷ° ϵ Ŷel 
tratto ad est di ǀia Cartiera iŶ direzioŶe CastelfraŶco coŶ circa +Ϯϯϰ ǀ/h ;+ ϰ8Ϳ, e sulla TaŶgeŶziale 
sud direzioŶe sud‐est coŶ circa +ϭϲϯ ǀ/h ;+ ϮϮͿ; per tutte le altre sezioŶi e direzioŶi gli iŶcreŵeŶti 
di ǀeicoli totali risultaŶo coŵpresi tra ϭ e ϭϭ%. 

“e si coŶsideraŶo solo i ǀeicoli leggeri gli iŶcreŵeŶti haŶŶo gli stessi aŶdaŵeŶti dei totali coŶ iŶ 
alcuŶi casi ǀariazioŶi aŶche ŵaggiori, coŵe per le due sezioŶi‐direzioŶi priŵa ricordate doǀe gli 
iŶcreŵeŶti risultaŶo rispettiǀaŵeŶte di +Ϯϭϳǀ/h ;+ ϲϭͿ e +ϵϳ ǀ/h ;+ ϮϰͿ. 

IŶcreŵeŶti relatiǀaŵeŶte più coŶteŶuti si haŶŶo peri ǀeicoli pesaŶti che raggiuŶgoŶo il ϭϯ‐ϭϰ% 
sulle due direzioŶi della TaŶgeŶziale sud e si ŵaŶteŶgoŶo tra l͛ϭ% e l͛8% iŶ tutti gli altri casi. 

IŶ terŵiŶi di ǀalori assoluti coŵplessiǀi i flussi ŵaggiori, iŶ Ƌuesto sceŶario futuro, si haŶŶo sulle 
due direzioŶi della ““ Ŷ° ϵ Ŷel tratto ad oǀest della rotatoria, iŶ cui si superaŶo di poco il ϭ.ϬϬϬ 
ǀ/h iŶ direzioŶe CastelfraŶco e si raggiuŶgoŶo 8ϵϭ ǀ/h iŶ direzioŶe di ModeŶa. 

Questi ǀalori ŵassiŵi risultaŶo superiori ai ǀalori di capacità di circa ϳϬϬ ǀ/h al liǀello di serǀizio 
E ;LO“ EͿ, calcolato secoŶdo la ŵetodologia HCM per la coŶfigurazioŶe di Ƌuesto tratto stradale, 
deŶotaŶdo uŶa difficoltà dell͛asse a serǀire  i ǀoluŵi di traffico preǀisti Ŷell͛ora di puŶta dello 
sceŶario preso iŶ esaŵe. 

“i deǀe coŶsiderare tuttaǀia che Ƌuesta ǀerifica si riferisce all͛ora di ŵassiŵa puŶta giorŶaliera 
della  sera,  e  aŶche  iŶ  ŵisura  ŵiŶore  del  ŵattiŶo,  che,  coŵe  ŵostrato  Ŷel  grafico  ϯ.ϭ, 
costituiscoŶo  ŵoŵeŶti  di  forte  polarizzazioŶe  dei  flussi  di  traffico,  alŵeŶo  per  le  attiǀità 
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produttiǀe dei due aŵďiti, rispetto alle altre ore del giorŶo iŶ cui i flussi di traffico risultaŶo ŵolto 
ridotti. 

IŶoltre  lo  sceŶario  futuro  iŶ  esaŵe  fa  riferiŵeŶto  ad  uŶ  assetto  traŶsitorio  iŶ  ǀista  del 
coŵpletaŵeŶto degli iŶterǀeŶti iŶfrastrutturali preǀisti per il coŵpletaŵeŶto del Macroaŵďito 
Cartiera.   

IŶfiŶe, su reti stradali caratterizzate da  iŵportaŶti Ŷodi,  il  liǀello di serǀizio coŵplessiǀo della 
circolazioŶe ŶoŶ ğ taŶto iŶflueŶzato al rapporto flusso/capacità degli archi stradali ƋuaŶto dal 
liǀello di serǀizio otteŶuto dai siŶgoli Ŷodi. 

‘isulta  duŶƋue  iŵportaŶte  uŶa  ǀerifica  del  fuŶzioŶaŵeŶto  preǀediďile  per  la  rotatoria 
all͛iŶtersezioŶe tra la ““ Ŷ°ϵ e la TaŶgeŶziale sud, Ŷell͛assetto coŶsegueŶte all͛attuazioŶe degli 
iŶterǀeŶti oggetto di Ƌuesto studio. 
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ϱ LA  VERIFICA  DELL’EFFICIEN)A  DELLA  ROTATORIA  E  IL  CONFRONTO  FRA  GLI 
SCENARI DI RIFERIMENTO 

IŶ  Ƌuesto  paragrafo  ǀerrà  effettuata  la  ǀerifica  dell͛iŶtersezioŶe  a  rotatoria  preseŶte  alla 
coŶflueŶza tra la taŶgeŶziale sud e la ““ Ŷ° ϵ ǀia Eŵilia, ad oǀest di CastelfraŶco, che, sulla ďase 
dell͛ipotesi  di  scheŵa  ǀiaďilistico  di  ŵassiŵa  coŶteŶuto  Ŷella  proposta  progettuale,  oltre  a 
ŵaŶteŶere il collegaŵeŶto tra Ƌuesti assi stradali, coŶseŶte l͛accesso all͛aŵďito ϱϬ ANP per le 
proǀeŶieŶze/destiŶazioŶi da oǀest e da sud. 

La rotatoria ha attualŵeŶte uŶa coŶfigurazioŶe coŶ tre raŵi priŶcipali per gli iŶŶesti della ǀia 
Eŵilia ǀerso CastelfraŶco e ǀerso ModeŶa e della TaŶgeŶziale sud, più due raŵi secoŶdari di 
accesso a Ŷuclei aďitati a Ŷord e a oǀest dell͛iŶtersezioŶe. 

La  ǀerifica  della  rotatoria,  Ŷei  due  sceŶari  di  riferiŵeŶto,  ğ  stata  effettuata  attraǀerso  il 
prograŵŵa di ŵicrosiŵulazioŶe diŶaŵica Vissiŵ della PTV “Ǉsteŵ; Ƌuesto softǁare ğ iŶ grado 
di  teŶer coŶto, oltre che dell͛effettiǀa geoŵetria dell͛iŶtersezioŶe e delle diǀerse tipologie di 
ǀeicoli,  aŶche  del  coŵportaŵeŶto  dei  coŶduceŶti,  che  si  iŶflueŶzaŶo  reciprocaŵeŶte, 
adeguaŶdoŶe  le  traiettorie e  le ǀelocità di ŵarcia, da ďuoŶe garaŶzie per uŶa  soddisfaceŶte 
rappreseŶtazioŶe  del  feŶoŵeŶo  reale  della  circolazioŶe  Ŷell͛iŶtersezioŶe.  L͛iŵpiego  di  uŶ 
ŵodello di  siŵulazioŶe diŶaŵica  coŶseŶte di  ǀerificare aŶche  rotatorie  che escoŶo dai  liŵiti 
diŵeŶsioŶali fissati dalla Ŷorŵatiǀa, Ƌuale Ƌuella che sarà oggetto di ǀerifica Ŷel preseŶte studio. 

Attraǀerso il ŵodello di ŵicrosiŵulazioŶe, sulla ďase della geoŵetria dell͛iŶtersezioŶe, dei flussi 
di traffico affereŶti e della descrizioŶe delle ŵaŶoǀre di sǀolte, si otteŶgoŶo i priŶcipali paraŵetri 
trasportistici che caratterizzaŶo l͚iŶtersezioŶe al fiŶe di ǀerificarŶe la perforŵaŶce ŵetteŶdo a 
coŶfroŶto i ǀari sceŶari di riferiŵeŶto. 

I paraŵetri utilizzati per la ǀalutazioŶe tecŶico‐trasportistica degli sceŶari iŶ esaŵe Ŷel preseŶte 
studio, otteŶuti direttaŵeŶte coŵe output dal ŵodello di siŵulazioŶe soŶo i segueŶti. 

- Nuŵero di veiĐoli defluiti ;Ŷ. VeiĐͿ 

Questo Ŷuŵero iŶdica il Ŷuŵero di ǀeicoli defluiti da uŶa sezioŶe di coŶtrollo assuŶta coŵe 
riferiŵeŶto per le ǀalutazioŶi. Il paraŵetro, che iŶ se ha ǀalore iŶ ƋuaŶto perŵette di defiŶire 
uŶ rapporto tra doŵaŶda e offerta iŶ uŶo sceŶario, forŶisce uŶ paraŵetro di coŶfroŶto tra 
due sceŶari alterŶatiǀi iŶ ƋuaŶto perŵette di staďilire la ŵigliore o peggiore attitudiŶe dello 
sceŶario al deflusso reale, e ŶoŶ teorico, Ŷel teŵpo di siŵulazioŶe. 

- Teŵpo di perĐorreŶza ;TdPͿ 

E͛ il teŵpo reale iŵpiegato da ogŶi ǀeicolo per percorrere il tragitto assegŶatogli e ŵisurato 
iŶ sezioŶi di rilieǀo collocate sugli itiŶerari. 

- Teŵpo di ritardo iŶ seĐoŶdi ;RitardoͿ 

Questo paraŵetro  forŶisce,  il  ritardo  totale  per  ogŶi  ǀeicolo  che  coŵpleta  la  sezioŶe del 
teŵpo di percorreŶza, sottraeŶdo il teŵpo di percorreŶza teorico dal teŵpo di percorreŶza 
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reale. Il teŵpo di percorreŶza teorico ğ il teŵpo che ǀerreďďe iŵpiegato se Ŷella rete ŶoŶ ci 
fossero altri ǀeicoli. 

- LuŶghezza ŵedia e ŵassiŵa della Đoda iŶ ŵetri ;LCodeͿ 

L͛iŵportaŶza di Ƌuesto paraŵetro ğ duplice, priŵa di tutto perchĠ aiuta Ŷella caliďrazioŶe 
del ŵodello  iŶ  fase di  siŵulazioŶe dello stato attuale  ;la ŵassiŵa coda otteŶuta per ogŶi 
iŶtersezioŶe deǀe essere per lo ŵeŶo siŵile a Ƌuella che realŵeŶte si forŵaͿ, e poi perchĠ iŶ 
fase di siŵulazioŶe degli sceŶari di progetto perŵette di iŶdiǀiduare i puŶti critici sulla rete 
per Ƌuel che riguarda la regolarità del deflusso ǀeicolare e ƋuiŶdi di studiare gli iŶterǀeŶti di 
ottiŵizzazioŶe. 

IŶoltre, dal teŵpo di ritardo si ğ ottieŶe il Liǀello di serǀizio ;LO“Ϳ dell͛iŶtersezioŶe ƋuaŶtificato 
secoŶdo la defiŶizioŶe dell͛HCM per iŶtersezioŶi ŶoŶ seŵaforizzate.  

BisogŶa  ricordare  che  il  Liǀello  di  “erǀizio  LO“  descriǀe  siŶteticaŵeŶte  la  Ƌualità  della 
percorreŶza  dello  specifico  raŵo  dell͛iŶtersezioŶe  coŶ  sei  liǀelli  espressi  dalle  lettere  da  A  ‐ 
situazioŶe ŵigliore ‐ alla E ‐ situazioŶe peggiore ‐, ŵeŶtre coŶ la lettera F ğ ideŶtificato uŶ ultiŵo 
liǀello di serǀizio, più scadeŶte, caratterizzato da flussi di traffico che si ŵuoǀoŶo a siŶghiozzo 
;coŶgestioŶeͿ. 

La taďella segueŶte siŶtetizza i ǀalori di riferiŵeŶto e l͛iŵŵagiŶe segueŶte ŵostra la curǀa di 
deflusso coŶ la separazioŶe dei liǀelli di serǀizio. 

 

Taď. ϱ.ϭ ‐‐  Livello di seƌvizio peƌ inteƌsezioni non seŵafoƌizzate ;HCM ϮϬϭϬͿ 

Livello di seƌvizio  Ritaƌdo ŵedio tot ;secͿ   
A  < ϭϬ 
B  >ϭϬ e <ϭϱ 
C  >ϭϱ e < Ϯϱ 
D  > Ϯϱ e < ϯϱ 
E  > ϯϱ e < ϱϬ 
F  > ϱϬ 

 

Per  la  rotatoria  iŶ  oggetto  le  ǀerifiche  soŶo  state  coŶdotte  Ŷell͛ora  di  puŶta  della  sera, 
deterŵiŶata per la situazioŶe attuale, sulla ďase dei dati dispoŶiďili tra le ore ϭϳ e le ore ϭ8; l͛ora 
di puŶta serale assuŶta, coŵe si ğ ǀisto, coiŶcide aŶche coŶ la fascia oraria serale di ŵaggior 
traffico iŶdotto dalle attiǀità produttiǀe dei due Ŷuoǀi aŵďiti ;cfr. Capitolo ϯͿ. 

Per  lo sceŶario futuro i dati utilizzati per  la ŵicrosiŵulazioŶe soŶo Ƌuelli otteŶuti soŵŵaŶdo 
sulla rete i flussi preseŶti Ŷello sceŶario aŶte operaŵ a Ƌuelli iŶdotti dai Ŷuoǀi aŵďiti per l͛ora di 
puŶta serale. 
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ϱ.ϭ L’INTERSEZIONE A ROTATORIA NELLO SCENARIO ANTE OPERAM 

La  rotatoria  esisteŶte  all͛iŶtersezioŶe  tra  la  ““  Ŷ°  ϵ  e  la  TaŶgeŶziale  sud  di  CastelfraŶco, 
rappreseŶta uŶo sŶodo chiaǀe per la ǀiaďilità dell͛aŵďito di studio.  

La  coŶfigurazioŶe  dell͛iŶtersezioŶe,  Ŷello  sceŶario  aŶte  operaŵ,  ǀede  ciŶƋue  raŵi  di  cui  tre 
priŶcipali disposti trasǀersalŵeŶte: 

ϭ ‐ Nord‐Est: ““ Ŷ° ϵ Via Eŵilia ǀerso CastelfraŶco 

Ϯ ‐ “ud Est: TaŶgeŶziale sud ,  

ϯ ‐ da Nord‐Oǀest: ““ Ŷ° ϵ Via Eŵilia ǀerso ModeŶa 

L͛aŶgolo tra i raŵi Ϯ e ϯ ğ ŵolto aŵpio ŵaŶcaŶdo di poco i ϭ8Ϭ°; l͛aŶgolo tra i raŵi ϭ e Ϯ ğ Ƌuello 
di aŵpiezza ŵiŶore coŶ circa ϵϬ°, ŵeŶtre l͛aŶgolo riŵaŶeŶte ha uŶ͛aŵpiezza iŶterŵedia. 

Gli altri due raŵi secoŶdari si coŶŶettoŶo: il priŵo a Ŷord al troŶcoŶe di statale disŵesso coŵe 
coŶsegueŶza  della  realizzazioŶe  della  rotatoria  stessa,  coŶseŶteŶdo  l͛accesso  ad  uŶ  Ŷucleo 
edificato già preseŶte sul lato Ŷord della statale; il secoŶdo a oǀest coŵe accesso a uŶ Ŷucleo 
edificato posto a sud della statale. 

La  rotatoria  ha uŶ  diaŵetro  esterŶo di  circa  ϳϲ ŵ,  coŶ uŶa  coroŶa  circolare  di  circa  8 ŵ di 
larghezza al Ŷetto delle ďaŶchiŶe esterŶa ed iŶterŶa di circa ϭ ŵ di larghezza. L͛isola ceŶtrale, 
ŶoŶ sorŵoŶtaďile, ha uŶ diaŵetro di circa Ϯ8 ŵ. I raŵi di accesso priŶcipali soŶo tutti a siŶgola 
corsia di iŶgresso e di uscita coŶ larghezze coŵprese tra i ϯ,ϱ e i ϰ ŵ, tutti separati da aiuola 
spartitraffico ŶoŶ sorŵoŶtaďile. 

 

Iŵg. ϱ.ϭ ‐  Situazione attuale della ƌotatoƌia all’inteƌsezione tƌa la SP n°ϵ e Tangenziale sud 
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L͛iŵŵagiŶe  che  segue ŵostra  il ŵodello di ŵicrosiŵulazioŶe  costruito per  la  rotatoria Ŷello 
sceŶario aŶte operaŵ. 

 

Iŵg. ϱ.Ϯ ‐  Il ŵodello di ŵicƌosiŵulazione della ƌotatoƌia nello scenaƌio ante opeƌaŵ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Taď. ϱ.Ϯ ‐‐  Matƌici O/D dei flussi di tƌaffico peƌ la ƌotatoƌia nello scenaƌio Ante opeƌaŵ 

 
 

Le taďelle ϱ.ϯ e ϱ.ϰ ŵostraŶo i paraŵetri otteŶuti Ŷella siŵulazioŶe per i raŵi della rotatoria 
Ŷello sceŶario attuale e Ŷell͛ora di puŶta della sera. 

 

ModeŶa  TaŶgeŶziale  CastelfraŶco Totale ModeŶa  TaŶgeŶziale  CastelfraŶco Totale ModeŶa  TaŶgeŶziale  CastelfraŶco Totale
ModeŶa  Ϭ ϯϲϰ ϯϯϱ ϲϵϵ Ϭ ϱϯ ϰϵ ϭϬϮ Ϭ ϱϵ ϱϯ ϭϭϮ
TaŶgeŶziale  ϯϮϰ Ϭ ϭ8 ϯϰϮ ϱϱ Ϭ Ϯ ϱϳ ϱϵ Ϭ Ϯ ϲϭ
CastelfraŶco Ϯ8ϳ ϯϮ Ϭ ϯϭϵ ϰϵ ϱ Ϭ ϱϰ ϱϮ ϱ Ϭ ϱϳ
Totale ϲϭϭ ϯϵϲ ϯϱϯ ϭ.ϯϲϬ ϭϬϰ ϱ8 ϱϭ Ϯϭϯ ϭϭϭ ϲϰ ϱϱ ϮϯϬ

ModeŶa  TaŶgeŶziale  CastelfraŶco Totale ModeŶa  TaŶgeŶziale  CastelfraŶco Totale ModeŶa  TaŶgeŶziale  CastelfraŶco Totale
ModeŶa  Ϭ ϭϭϮ ϭϬϮ Ϯϭϰ Ϭ ϰϳϲ ϰϯϳ ϵϭϯ Ϭ 8ϭ8 ϳϰϳ ϭ.ϱϲϱ
TaŶgeŶziale  ϭϭϰ Ϭ ϰ ϭϭ8 ϰϯ8 Ϭ ϮϮ ϰϲϬ ϳ8ϰ Ϭ ϯϰ 8ϭ8
CastelfraŶco ϭϬϭ ϭϬ Ϭ ϭϭϭ ϯ88 ϰϮ Ϭ ϰϯϬ ϲϵϰ ϳϮ Ϭ ϳϲϲ
Totale Ϯϭϱ ϭϮϮ ϭϬϲ ϰϰϯ 8Ϯϲ ϱϭ8 ϰϱϵ ϭ.8Ϭϯ ϭ.ϰϳ8 8ϵϬ ϳ8ϭ ϯ.ϭϰϵ

LEGGE‘I PE“ANTI I“OLATI PE“ANTI A‘TICOLATI

PE“ANTI TOTALI EQUIVALENTITOTALI
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Taď. ϱ.ϯ ‐  Rotatoƌia– Scenaƌio ante opeƌa ‐ Teŵpi di peƌcoƌƌenza, peƌditeŵpo e LOS  
;ora di puŶta della seraͿ 

   Oƌigine  Destinazione  n.Veic.  TdP ;sͿ  Ritaƌdo ;sͿ  LOS 

ϭ 

Via Eŵilia Est  TaŶgeŶziale sud  ϰϮ  ϯϭ  ϲ,ϰ  LO“ A 

Via Eŵilia Est  Via Eŵilia Oǀest  ϯ88  ϮϬ  ϱ,ϳ  LO“ A 

Via Eŵilia Est  ϰϯϬ          

Media raŵo      Ϯϭ,ϭ  ϱ,8  LO“ A 

Ϯ 

TaŶgeŶziale sud  Via Eŵilia Est  ϮϮ  Ϯϲ  ϱ,ϰ  LO“ A 

TaŶgeŶziale sud  Via Eŵilia Oǀest  ϰϯ8  Ϯ8  ϲ,ϳ  LO“ A 

Tangenziale sud  ϰϲϬ          
Media raŵo      Ϯ8,Ϭ  ϲ,ϲ  LO“ A 

ϯ 

Via Eŵilia Oǀest  Via Eŵilia Est  ϰϯϳ  Ϯϰ  Ϯ,ϲ  LO“ A 

Via Eŵilia Oǀest  TaŶgeŶziale sud  ϰϳϲ  ϮϬ  Ϯ,ϯ  LO“ A 

Via Eŵilia Ovest  ϵϭϯ          
Media raŵo      Ϯϭ,8  Ϯ,ϰ  LO“ A 

   Totale inteƌsezione  ϭ.8Ϭϯ          

   Media iŶtersezioŶe      Ϯϯ,Ϯ  ϰ,ϯ  LOS A 

 

 

Taď. ϱ.ϰ ‐  Rotatoƌia – Scenaƌio ante opeƌaŵ ‐ lunghezze code  
;ora di puŶta della seraͿ 

         n.Veic  Lcode ;ŵͿ 
             Med  Max 
ϭ  Via Eŵilia Est  ϰϯϬ  ϯ,ϭ  8Ϭ,ϯ 

Ϯ  TaŶgeŶziale sud  ϰϲϬ  ϱ,Ϭ  ϭϬϮ,ϱ 

ϯ  Via Eŵilia Oǀest  ϵϭϯ  Ϭ,ϳ  8ϭ,ϵ 

   Totale  ϭ.8Ϭϯ       

   Media iŶtersezioŶe     Ϯ,ϵ  88,Ϯ 

 

Il fuŶzioŶaŵeŶto della rotatoria, Ŷello sceŶario aŶte operaŵ e Ŷell͛ora di puŶta della sera, risulta 
duŶƋue caratterizzato da uŶa doŵaŶda coŵplessiǀa di circa ϭ.8ϬϬ ǀ/h, coŶ uŶa perceŶtuale di 
ǀeicoli pesaŶti pari al Ϯϰ,ϲ%, e da uŶ teŵpo di ritardo ŵedio coŵplessiǀo dei ǀeicoli pari a circa 
ϰ s, eŶtro il liǀello di serǀizio A, ƋuiŶdi coŶ uŶ ďuoŶ liǀello di efficieŶza.  

Questo  ǀalore ŵedio  deriǀa  coŵuŶƋue  da  uŶa  situazioŶe  del  LO“  diǀersificata  per  raŵo  di 
accesso e per ŵaŶoǀra di sǀolta. 

Il raŵo che ŵostra i ritardi ŵaggiori ğ Ƌuello della TaŶgeŶziale sud, iŶ cui il ŵodello iŶdica uŶ 
ǀalore di circa ϲ,ϲ s per l͛iŶtero raŵo, coŶ ǀalori per le due ŵaŶoǀre di sǀolta di ϱ,ϰ e ϲ,ϳ s. UŶ 
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secoŶdo raŵo coŶ uŶ ritardo superiore alla ŵedia ğ Ƌuello della ““ Ŷ°ϵ a est, iŶ cui il ŵodello 
iŶdica uŶ ǀalore di circa ϱ,8 s per l͛iŶtero raŵo, coŶ ǀalori per le due ŵaŶoǀre di sǀolta di ϱ,ϳ e 
ϲ,ϰ s. Il terzo raŵo, la ““ Ŷ°ϵ a oǀest, ha ǀalori del teŵpo di ritardo coŵpresi tra Ϯ,ϯ e Ϯ,ϲ s. 

Nell͛ora siŵulata, coŶ uŶa ripetizioŶe ŵiŶiŵa di ϭϬ siŵulazioŶi, l͛eǀeŶto di forŵazioŶe di coda, 
riscoŶtrato ha aǀuto, per i tre raŵi, ǀalori ŵedi e ŵassiŵi ŵolto diǀersificati, il che ğ segŶo di 
uŶa forte iŶflueŶza delle coŶdizioŶi di deflusso dei ǀeicoli dalle ŵodalità di arriǀo dei plotoŶi di 
ǀeicoli che si preseŶtaŶo iŶ rotatoria. 

I ǀalori ŵedi ŵostraŶo luŶghezze ŵiŶiŵe tra ϭ e ϱ ŵ per tutti i raŵi, ŵeŶtre allo stesso teŵpo 
le luŶghezze ŵassiŵe ǀariaŶo tra gli 8Ϭ e i ϭϬϬ ŵ circa, doǀe il ǀalore più alto si ha per il raŵo 
della TaŶgeŶziale sud. 

E͛ duŶƋue iŵportaŶte capire aŶche la freƋueŶza coŶ cui si producoŶo le code ŵassiŵe. 

Per  fare  Ƌuesto  ğ  stata  aŶalizzata  la  forŵazioŶe  della  coda  sul  raŵo  della  TaŶgeŶziale  sud, 
ǀerificaŶdo la luŶghezza della coda geŶeratasi per ogŶi secoŶdo dell͛ora di puŶta presa iŶ esaŵe. 

Il grafico che segue ŵostra il risultato otteŶuto da Ƌuesta aŶalisi 

 

Gƌf. ϱ.ϭ ‐  Lunghezza  della  coda  istantanea,  ŵedia  e  ŵassiŵa  nell’inteƌvallo  oƌaƌio  di 
siŵulazione dell’oƌa di punta peƌ il ƌaŵo della Tangenziale sud ;ŵetriͿ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Il grafico precedeŶte coŶferŵa uŶa graŶde ǀariaďilità Ŷella  forŵazioŶe della coda duraŶte  la 
siŵulazioŶe, coŶ il ǀalore ŵassiŵo di ϭϬϬ ŵ che ǀieŶe raggiuŶto e ŵaŶteŶuto per pochi istaŶti, 
ŵeŶtre il secoŶdo eǀeŶto supera di poco la luŶghezza di ϲϬŵ e solo Ƌuattro eǀeŶti raggiuŶgoŶo 
i ϱϬ ŵ circa. IŶ ogŶi caso le code risultaŶo ŵolto diŶaŵiche e ǀeŶgoŶo sŵaltite Ŷel giro di pochi 
ŵiŶuti. 

VieŶe coŶferŵata duŶƋue la possiďilità che Ŷelle ore di puŶta del giorŶo possaŶo ǀerificarsi  i 
feŶoŵeŶi  di  coda  segŶalati  già  Ŷel  precedeŶte  studio,  tuttaǀia  i  risultati  Ƌui  otteŶuti  e  la 
diŶaŵica coŶ cui si preseŶtaŶo i feŶoŵeŶi più critici coŶducoŶo ad uŶ giudizio ŵoderataŵeŶte 
positiǀo sul liǀello di efficieŶza della rotatoria Ŷello sceŶario aŶte operaŵ. 
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ϱ.Ϯ L’INTERSEZIONE A ROTATORIA NELLO SCENARIO FUTURO 

L͛iŵŵagiŶe  che  segue  ŵostra  uŶo  scheŵa  coŶ  uŶa  rappreseŶtazioŶe  di  ŵassiŵa  della 
rifuŶzioŶalizzazioŶe dell͛accesso da Ŷord alla rotatoria, già esisteŶte per garaŶtire l͛accesso al 
Ŷucleo  iŶsediatiǀo preseŶte a Ŷord della rotatoria. La coŶŶessioŶe all͛aŵďito dell͛iŶŶesto alla 
rotatoria  aǀǀerreďďe  utilizzaŶdo  il  tratto  oǀest  di  statale  disŵessa,  ŵeŶtre  il  tratto  ad  est 
ŵaŶterreďďe la fuŶzioŶe attuale. 

 

Iŵg. ϱ.ϯ ‐  Configuƌazione della ƌotatoƌia con le ŵodifiche pƌeviste peƌotteneƌe un accesso da 
sud‐ovest all’aŵďito ϱϬ ANP 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La  rotatoria,  secoŶdo  lo  scheŵa  proposto, ŵaŶterrà  le  diŵeŶsioŶi  e  le  coŶfigurazioŶe  degli 
iŶŶesti attuali, salǀo l͛iŶŶesto da Ŷord che ǀerrà risagoŵato per garaŶtire le ŵaŶoǀre dei ǀeicoli 
di ŵaggiori diŵeŶsioŶi.  

L͛iŵŵagiŶe  che  segue ŵostra  il ŵodello di ŵicrosiŵulazioŶe della  rotatoria  costruito per  lo 
sceŶario futuro. 
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ModeŶa  TaŶgeŶ. Castelf. Aŵďito ϱϬ Totale ModeŶa  TaŶgeŶ. Castelf. Aŵďito ϱϬ Totale ModeŶa  TaŶgeŶ. Castelf. Aŵďito ϱϬ Totale
ModeŶa  ϵ ϯ8ϱ ϯ8ϭ ϲ ϳ8ϭ ϭ ϱϰ ϰϵ ϱ ϭϬϵ Ϯ ϲϭ ϱϰ ϲ ϭϮϯ
TaŶgeŶziale  ϯϮϳ Ϭ ϭ8 ϭϭ ϯϱϲ ϱϲ Ϭ Ϯ ϱ ϲϯ ϲϭ Ϭ Ϯ 8 ϳϭ
CastelfraŶco ϮϵϬ ϯϮ Ϭ Ϭ ϯϮϮ ϰϵ ϱ Ϭ Ϭ ϱϰ ϱϯ ϱ Ϭ Ϭ ϱ8
Aŵďito ϱϬ ϯϮ ϳϲ Ϭ Ϭ ϭϬ8 ϱ ϱ Ϭ Ϭ ϭϬ ϲ 8 Ϭ Ϭ ϭϰ
Totale ϲϱ8 ϰϵϯ ϯϵϵ ϭϳ ϭ.ϱϲϳ ϭϭϭ ϲϰ ϱϭ ϭϬ Ϯϯϲ ϭϮϮ ϳϰ ϱϲ ϭϰ Ϯϲϲ

ModeŶa  TaŶgeŶ. Castelf. Aŵďito ϱϬ Totale ModeŶa  TaŶgeŶ. Castelf. Aŵďito ϱϬ Totale ModeŶa  TaŶgeŶ. Castelf. Aŵďito ϱϬ Totale
ModeŶa  ϯ ϭϭϱ ϭϬϯ ϭϭ ϮϯϮ ϭϮ ϱϬϬ ϰ8ϰ ϭϳ ϭ.Ϭϭϯ ϮϮ 8ϱϮ ϳϵ8 ϱϭ ϭ.ϳϮϯ
TaŶgeŶziale  ϭϭϳ Ϭ ϰ ϭϯ ϭϯϰ ϰϰϰ Ϭ ϮϮ Ϯϰ ϰϵϬ 8ϬϬ Ϭ ϯϰ ϲϲ ϵϬϬ
CastelfraŶco ϭϬϮ ϭϬ Ϭ Ϭ ϭϭϮ ϯϵϮ ϰϮ Ϭ Ϭ ϰϯϰ ϳϬϮ ϳϮ Ϭ Ϭ ϳϳϰ
Aŵďito ϱϬ ϭϭ ϭϯ Ϭ Ϭ Ϯϰ ϰϯ 8ϵ Ϭ Ϭ ϭϯϮ ϳϳ ϭϯϭ Ϭ Ϭ ϮϬ8
Totale Ϯϯϯ ϭϯ8 ϭϬϳ Ϯϰ ϱϬϮ 8ϵϭ ϲϯϭ ϱϬϲ ϰϭ Ϯ.Ϭϲϵ ϭ.ϲϬϭ ϭ.Ϭϱϱ 8ϯϮ ϭϭϳ ϯ.ϲϬϱ

LEGGE‘I PE“ANTI I“OLATI PE“ANTI A‘TICOLATI

PE“ANTI TOTALI TOTALI EQUIVALENTI

Iŵg. ϱ.ϰ ‐  Il ŵodello di ŵicƌosiŵulazione della ƌotatoƌia nello scenaƌio futuƌo 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Taď. ϱ.ϱ ‐‐  Matƌici O/D dei flussi di tƌaffico peƌ la ƌotatoƌia nello scenaƌio Futuƌo 

 

 

 

 

 

 

 

Le taďelle ϱ.ϲ e ϱ.ϳ ŵostraŶo i paraŵetri otteŶuti Ŷella siŵulazioŶe per i raŵi della rotatoria 
Ŷello sceŶario futuro e Ŷell͛ora di puŶta della sera. 
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Taď. ϱ.ϲ ‐  Rotatoƌia– Scenaƌio futuƌo ‐ Teŵpi di peƌcoƌƌenza, peƌditeŵpo e LOS  
;ora di puŶta della seraͿ 

   Oƌigine  Destinazione  n.Veic.  TdP ;sͿ  Ritaƌdo ;sͿ  LOS 

ϭ 

Via Eŵilia Est  TaŶgeŶziale sud  ϰϮ  ϰϭ  8,Ϯ  LO“ A 

Via Eŵilia Est  Via Eŵilia Oǀest  ϯϵϮ  ϯϮ  ϳ,ϰ  LO“ A 

Via Eŵilia Est  Accesso aŵďito ϱϬ  Ϭ  Ϭ  Ϭ   ‐  

Via Eŵilia Est  ϰϯϰ          

Media raŵo      ϯϯ,Ϯ  ϳ,ϱ  LO“ A 

Ϯ 

TaŶgeŶziale sud  Via Eŵilia Est  ϮϮ  ϰϮ  ϭϮ,ϱ  LO“ B 

TaŶgeŶziale sud  Via Eŵilia Oǀest  ϰϰϰ  ϱϭ  ϭϭ,ϳ  LO“ B 

TaŶgeŶziale sud  Accesso aŵďito ϱϬ  Ϯϰ  ϱϮ  ϭϮ  LO“ B 

Tangenziale sud  ϰϵϬ          
Media raŵo      ϱϬ,ϱ  ϭϭ,8  LO“ B 

ϯ 

Via Eŵilia Oǀest  Via Eŵilia Est  ϰ8ϰ  ϯϵ  ϲ,ϭ  LO“ A 

Via Eŵilia Oǀest  TaŶgeŶziale sud  ϱϬϬ  ϰϮ  ϱ,ϲ  LO“ A 

Via Eŵilia Oǀest  Accesso aŵďito ϱϬ  ϭϳ  ϰϵ  ϲ,ϳ  LO“ A 

Via Eŵilia Oǀest  Via Eŵilia Oǀest  ϭϮ  ϰϵ  ϲ,Ϯ  LO“ A 

Via Eŵilia Ovest  ϭ.Ϭϭϯ          
Media raŵo      ϰϭ,ϭ  ϱ,ϵ  LO“ A 

ϰ 

Accesso aŵďito ϱϬ  Via Eŵilia Est  Ϭ  Ϭ  Ϭ   ‐  

Accesso aŵďito ϱϬ  TaŶgeŶziale sud  8ϵ  ϰ8  ϭϬ  LO“ B 

Accesso aŵďito ϱϬ  Via Eŵilia Oǀest  ϰϯ  ϰϭ  ϭϭ  LO“ B 

   Accesso aŵďito ϱϬ  ϭϯϮ          

   Media raŵo      ϰϱ,ϱ  ϭϬ,ϰ  LO“ B 

   Totale inteƌsezione  Ϯ.Ϭϲϵ          

   Media iŶtersezioŶe      ϰϮ,Ϭ  ϳ,ϵ  LOS A 

 

Taď. ϱ.ϳ ‐  Rotatoƌia – Scenaƌio futuƌo ‐ lunghezze code  
;ora di puŶta della seraͿ 

         n.Veic  Lcode ;ŵͿ 
             Med  Max 

ϭ  Via Eŵilia Est  ϰϯϰ  ϰ,ϰ  ϵϯ,ϵ 

Ϯ  TaŶgeŶziale sud  ϰϵϬ  ϭϮ,ϭ  ϭϱϭ,ϯ 

Ϯ  Via Eŵilia Oǀest  ϭ.Ϭϭϯ  ϭϬ,ϯ  Ϯϲϯ,ϯ 

ϯ  Accesso aŵďito ϱϬ  ϭϯϮ  Ϯ,ϭ  ϯϵ,Ϭ 

   Totale  Ϯ.Ϭϲϵ       

   Media iŶtersezioŶe     ϳ,Ϯ  ϭϯϲ,ϵ 
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Nello sceŶario futuro, coŶ la preǀista attuazioŶe dei due aŵďiti ϱϬ ANP e ϱ8 ANP, la doŵaŶda di 
traffico sulla rotatoria si stiŵa aďďia uŶ iŶcreŵeŶto coŵplessiǀo, Ŷell͛ora di puŶta serale, del 
ϭϰ,8% rispetto a Ƌuella dello sceŶario aŶte operaŵ, coŶ circa Ϯ.ϬϳϬ ǀ/h coŶtro i circa ϭ.8ϬϬ ǀ/h. 

Dai  risultati  della ŵicrosiŵulazioŶe  il  teŵpo di  ritardo ŵedio  coŵplessiǀo per  i  ǀeicoli  Ŷello 
sceŶario futuro tuttaǀia si porta a circa 8 s, coŶ il liǀello di serǀizio dell͛iŶtersezioŶe che riŵaŶe 
coŵuŶƋue LO“ A, ƋuiŶdi aŶcora ďuoŶo. 

“eppure coŵplessiǀaŵeŶte la crescita dei flussi  iŶ rotatoria sia ŶoŶ eleǀata,  la struttura della 
ŵatrice O/D della  rotatoria Ŷel  passare dallo  sceŶario  aŶte operaŵ a Ƌuello  futuro produce 
trasforŵazioŶi sia al liǀello di serǀizio che iŶ terŵiŶi di luŶghezza delle code per i siŶgoli raŵi. 

Il raŵo della TaŶgeŶziale sud, raggiuŶge i Ƌuasi ϭϮ s di ritardo ŵedio per ǀeicolo, collocaŶdosi a 
LO“ B; peggiora aŶche se ŵeŶo ŶettaŵeŶte sia il raŵo della ““ Ŷ° ϵ a est che Ƌuello a oǀest della 
rotatoria ϰ “W pur riŵaŶeŶdo a LO“ A. 

Il Ŷuoǀo raŵo di accesso all͛aŵďito ϱϬ ANP ŵostra uŶ ritardo di poco più di ϭϬ s, collocaŶdosi 
appeŶa eŶtro il LO“ B. 

‘iguardo alla forŵazioŶe di code, Ŷell͛ora di puŶta siŵulata, si ha uŶ iŶcreŵeŶto geŶeralizzato 
dei ǀalori sia per le ŵassiŵe che per le ŵedie. 

La coda ŵassiŵa che iŶ Ƌuesto sceŶario si ha sul raŵo oǀest della ““ Ŷ° ϵ coŶ Ϯϲϯ ŵ; segue 
aŶcora  il  raŵo della TaŶgeŶziale  sud coŶ circa ϭϱϬ ŵ;  si ŵaŶtieŶe pressochĠ staďile  la  coda 
ŵassiŵa per la ““ Ŷ° ϵ ad est coŶ circa ϵϰ ŵ ŵeŶtre risulta più ridotta a coda ŵassiŵa per il 
Ŷuoǀo raŵo a Ŷord. 

Le code ŵedie risultaŶo ŵolto più coŶteŶute coŶ ǀalori coŵpresi tra i Ϯ ŵ del raŵo Ŷord e i ϭϮ 
ŵ del raŵo della TaŶgeŶziale sud. 

 

ϱ.ϯ I RISULTATI DEI DUE SCENARI A CONFRONTO 

La taďella segueŶte ŵostra iŶ siŶtesi i priŶcipali risultati otteŶuti dalle ŵicrosiŵulazioŶi per lo 
sceŶario  aŶte  operaŵ  e  per  lo  sceŶario  futuro,  riguardaŶti  il  Liǀello  di  serǀizio  ;LO“Ϳ  e  la 
luŶghezza stiŵata delle code ŵassiŵe e ŵedie per i raŵi della rotatoria. 

Dal coŶfroŶto dei dati riportati Ŷelle taďelle si ǀede coŵe per l͛iŶtersezioŶe, l͛attuazioŶe delle 
preǀisioŶi  iŶsediatiǀe  degli  aŵďiti  ϱϬ ANP e  ϱ8 ANP,  che  coŵporta  uŶ  iŶcreŵeŶto  dei  flussi 
coŵplessiǀi di Ƌuasi il ϭϱ% per la rotatoria, pur produceŶdo trasforŵazioŶi sia al liǀello di serǀizio 
che iŶ terŵiŶi di luŶghezza delle code per i siŶgoli raŵi, ŶoŶ ŵodifica sostaŶzialŵeŶte il liǀello 
di serǀizio coŵplessiǀo dell͛iŶtersezioŶe e ƋuiŶdi l͛efficieŶza di Ƌuesta Ŷel serǀire il traffico che 
si produce Ŷell͛aŵďito territoriale. 

“i può osserǀare iŶfatti che il liǀello coŵplessiǀo di serǀizio per la rotatoria riŵaŶe LO“ A, ŵeŶtre 
i LO“ dei siŶgoli raŵi ǀeŶgoŶo ŵodificati dal caŵďiaŵeŶto iŶdotto Ŷella ŵatrice di doŵaŶda ŵa 
riŵaŶgoŶo iŶ liŶea coŶ Ƌuello geŶerale o di poco peggiore ;LO“ BͿ. 

Al coŶtrario, per ƋuaŶto riguarda la luŶghezza delle code, iŶ particolare Ƌuelle ŵassiŶe, Ŷello 
sceŶario futuro si ha uŶ Ŷetto peggioraŵeŶto sia per la TaŶgeŶziale sud che per il raŵo oǀest 
della ““ Ŷ° ϵ, che preseŶta uŶ ǀalore ŵassiŵo di circa ϮϲϬ ŵ. 
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Tuttaǀia, coŶ uŶ rapporto tra la luŶghezza della coda ŵedia e Ƌuella ŵassiŵa di circa Ϭ,Ϭ8 per la 
TaŶgeŶziale sud e di circa Ϭ,Ϭϰ per la ““ Ŷ° ϵ, si può sosteŶere che, coŵe per lo sceŶario aŶte 
operaŵ, si tratta di code che risultaŶo ŵolto diŶaŵiche, che si producoŶo iŶ alcuŶi ŵoŵeŶti 
isolati della fascia oraria di puŶta e haŶŶo uŶa durata liŵitata. 

È da sottoliŶeare che la ǀerifica dello sceŶario futuro ğ stata coŶdotta iŶ ďase a uŶ disegŶo di 
ŵassiŵa dell͛iŶtersezioŶe, e ƋuiŶdi i risultati otteŶuti potraŶŶo essere coŵuŶƋue suscettiďili di 
ŵiglioraŵeŶto Ŷelle  successiǀe  fasi  di  progettazioŶe della  rotatoria,  ad eseŵpio  aŶticipaŶdo 
alcuŶi iŶterǀeŶti Ƌuali il raddoppio delle corsie di iŶŶesto sia per la taŶgeŶziale sud che per la ““ 
Ŷ°ϵ, del resto già preǀisti dallo studio per il Macroaŵďito Cartiera, o altri iŶterǀeŶti iŶ grado di 
ŵigliorarŶe l͛efficieŶza.  

La taďella che segue ŵostra il coŶfroŶto dei ritardi, del LO“ e della luŶghezza ŵassiŵa stiŵata 
delle code per ciascuŶ raŵo delle iŶtersezioŶi e per ŵaŶoǀre di sǀolta. 

 

Taď. ϱ.ϭ ‐  Confƌonto tƌa i Ritaƌdi ‐ Livelli di seƌvizio ;LOSͿ e la lunghezza stiŵata delle code 
peƌ i ƌaŵi della Rotatoƌia nello scenaƌio ante opeƌaŵ e in Ƌuello futuƌo  

 
 
   

Ritaƌdi LOS
HP seƌa ϭϳ‐ϭϴ AŶte operaŵ Futuro HP seƌa ϭϳ‐ϭϴ AŶte operaŵ Futuro

Oƌigine Destinazione Ritaƌdo ;sͿ Ritaƌdo ;sͿ Oƌigine Destinazione LOS

Via Eŵilia Est TaŶgeŶziale sud ϲ,ϰ 8,Ϯ Via Eŵilia Est TaŶgeŶziale sud LO“ A LO“ A
Via Eŵilia Est Via Eŵilia Oǀest ϱ,ϳ ϳ,ϰ Via Eŵilia Est Via Eŵilia Oǀest LO“ A LO“ A
Via Eŵilia Est Accesso aŵďito ϱϬ Ϭ,Ϭ Via Eŵilia Est Accesso aŵďito ϱϬ  ‐ 

ϱ,ϴ ϳ,ϱ LOS A LOS A

TaŶgeŶziale sud Via Eŵilia Est ϱ,ϰ ϭϮ,ϱ TaŶgeŶziale sud Via Eŵilia Est LO“ A LO“ B
TaŶgeŶziale sud Via Eŵilia Oǀest ϲ,ϳ ϭϭ,ϳ TaŶgeŶziale sud Via Eŵilia Oǀest LO“ A LO“ B
TaŶgeŶziale sud Accesso aŵďito ϱϬ ϭϮ,ϱ TaŶgeŶziale sud Accesso aŵďito ϱϬ LO“ B

ϲ,ϲ ϭϭ,ϴ LOS A LOS B

Via Eŵilia Oǀest Via Eŵilia Est Ϯ,ϲ ϲ,ϭ Via Eŵilia Oǀest Via Eŵilia Est LO“ A LO“ A
Via Eŵilia Oǀest TaŶgeŶziale sud Ϯ,ϯ ϱ,ϲ Via Eŵilia Oǀest TaŶgeŶziale sud LO“ A LO“ A
Via Eŵilia Oǀest Accesso aŵďito ϱϬ ϲ,ϳ Via Eŵilia Oǀest Accesso aŵďito ϱϬ LO“ A
Via Eŵilia Oǀest Via Eŵilia Oǀest ϲ,Ϯ Via Eŵilia Oǀest Via Eŵilia Oǀest LO“ A

Ϯ,ϰ ϱ,ϵ LOS A LOS A

Accesso aŵďito ϱϬ Via Eŵilia Est Ϭ,Ϭ Accesso aŵďito ϱϬ Via Eŵilia Est  ‐ 
Accesso aŵďito ϱϬ TaŶgeŶziale sud ϭϬ,ϭ Accesso aŵďito ϱϬ TaŶgeŶziale sud LO“ B
Accesso aŵďito ϱϬ Via Eŵilia Oǀest ϭϭ,ϭ Accesso aŵďito ϱϬ Via Eŵilia Oǀest LO“ B

ϭϬ,ϰ LOS B

ϰ,ϯ ϳ,ϵ LOS A LOS A

LuŶghezza ŵassiŵa delle code LuŶghezza ŵedia delle code
HP seƌa ϭϳ‐ϭϴ AŶte operaŵ Futuro HP seƌa ϭϳ‐ϭϴ AŶte operaŵ Futuro

Lŵaxcode ;ŵͿ
Via Eŵilia Est ϴϬ ϵϰ Via Eŵilia Est ϯ ϰ
Tangenziale sud ϭϬϮ ϭϱϭ Tangenziale sud ϱ ϭϮ
Via Eŵilia Ovest ϴϮ Ϯϲϯ Via Eŵilia Ovest ϭ ϭϬ
Accesso aŵďito ϱϬ ϯϵ Accesso aŵďito ϱϬ Ϯ
Media Inteƌsezione ϴϴ ϭϯϳ Media Inteƌsezione ϯ ϳ

Inteƌsezione Inteƌsezione
Media inteƌsezione Media inteƌsezione

Accesso aŵďito ϱϬ Accesso aŵďito ϱϬ

ϰ ϰ

Media ƌaŵo Media ƌaŵo

Via Eŵilia Ovest Via Eŵilia Ovest

ϯ ϯ

Media ƌaŵo Media ƌaŵo

Tangenziale sud Tangenziale sud

Ϯ Ϯ

Media ƌaŵo Media ƌaŵo

Via Eŵilia Est Via Eŵilia Est

ϭ ϭ

Media ƌaŵo Media ƌaŵo

Lŵaxcode ;ŵͿ
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ϲ SINTESI E CONCLUSIONI  

Lo “tudio del Traffico ğ stato fiŶalizzato alla ǀalutazioŶe degli effetti sulla ŵoďilità dell͛attuazioŶe 
dei  due  aŵďiti  produttiǀi  ϱϬ  ANP  e  ϱ8  ANP,  posti  Ŷell͛area  oǀest  del  territorio  coŵuŶale  di 
CastelfraŶco Eŵilia,  iŶ prossiŵità dell͛iŶtersezioŶe  fra  la  “trada  statale  ““ Ŷ°ϵ  ǀia Eŵilia  e  la 
TaŶgeŶziale sud al ceŶtro urďaŶo del capoluogo. 

I due futuri aŵďiti produttiǀi faŶŶo parte di uŶ coŵparto attuatiǀo deŶoŵiŶato Macroaŵďito 
Cartiera, già preǀisto dagli struŵeŶti urďaŶistici ǀigeŶti, per il Ƌuale ğ già stato realizzato uŶo 
studio di  iŵpatto del piaŶo urďaŶistico attuatiǀo coŵplessiǀo – PoliŶoŵia ϮϬϬϳ  ‐,  che Ŷe ha 
ǀalutato la sosteŶiďilità iŶ due sceŶari di ďreǀe e ŵedio terŵiŶe, coŶdizioŶaŶdola all͛attuazioŶe 
preliŵiŶare di uŶa serie di opere stradali destiŶate  iŶ particolare a poteŶziare  le  iŶtersezioŶi 
iŶteressate dai flussi ǀeicolari iŶdotti dai Ŷuoǀi iŶsediaŵeŶti. 

Il preseŶte studio, fiŶalizzato a supportare la richiesta di iŶseriŵeŶto iŶ POC dei due aŵďiti ϱϬ 
ANP e ϱ8 ANP, iŶteŶde ǀerificarŶe l͛attuaďilità a partire dallo sceŶario iŶfrastrutturale attuale, 
sulla ďase delle preǀisioŶi  iŶsediatiǀe dei sue aŵďiti e su uŶo scheŵa ǀiaďilistico di ŵassiŵa, 
forŶito dai progettisti, che preǀede gli iŶterǀeŶti propedeutici sulla rete stradale strettaŵeŶte 
Ŷecessari a garaŶtire l͛accessiďilità ai Ŷuoǀi iŶsediaŵeŶti e la sosteŶiďilità degli effetti del traffico 
iŶdotto,  ŵaŶteŶeŶdo  tuttaǀia  la  coŵpatiďilità  coŶ  l͛assetto  di  ŵedio  terŵiŶe  preǀisto  per 
l͛iŶtero Macroaŵďito. 

Le preǀisioŶi urďaŶistiche degli aŵďiti ϱϬ ANP e ϱ8 ANP haŶŶo uŶa destiŶazioŶe produttiǀa coŶ 
uŶa capacità edificatoria rispettiǀaŵeŶte di circa ϱϮ.ϮϳϬ e ϭϰ.ϭϱϬ ŵϮ.  

Dal puŶto di ǀista del sisteŵa della ŵoďilità, i progettisti haŶŶo aǀaŶzato uŶo scheŵa di ŵassiŵa 
della ǀiaďilità, che aǀrà uŶ ŵaggiore approfoŶdiŵeŶto Ŷelle successiǀe fasi progettuali, iŶ grado 
di garaŶtire l͛accessiďilità ai Ŷuoǀi iŶsediaŵeŶti e la sosteŶiďilità degli effetti del traffico iŶdotto, 
iŶ  uŶo  sceŶario  preliŵiŶare  e  traŶsitorio  rispetto  all͛assetto  coŵpleto  preǀisto  per  l͛iŶtero 
Macroaŵďito. 

Per l͛accesso all͛aŵďito ϱϬ ANP, iŶ Ƌuesta priŵa fase attuatiǀa, si ǀerreďďe a creare uŶ percorso 
a seŵi‐aŶello coŶ due iŶŶesti sulla ǀiaďilità esisteŶte, il priŵo, dal lato oǀest ŵ, al raŵo Ŷord 
della rotatoria all͛iŶtersezioŶe tra la ““ Ŷ° ϵ e la TaŶgeŶziale sud, opportuŶaŵeŶte risagoŵato; 
il secoŶdo, dal lato est, all͛attuale ǀia Cartiera priŵa e la ǀia Eŵilia. 

Per  ƋuaŶto  riguarda  l͛aŵďito  ϱ8  ANP,  l͛accessiďilità  aǀǀerreďďe  iŶ  Ƌuesta  priŵa  fase 
direttaŵeŶte dalla ““ Ŷ°ϵ, coŶ puŶti di accesso e di uscita separati, coŶseŶteŶdo iŶ uscita la sola 
sǀolta  a  destra,  poteŶdo  utilizzare  la  rotatoria  esisteŶte  aŶche  per  dirigersi  ǀerso ModeŶa, 
ŵeŶtre doǀreďďe ŶecessariaŵeŶte essere preǀista  la ǀolta a  siŶistra dalla  statale  iŶ  iŶgresso 
all͛aŵďito, ŵaŶoǀra che per liŵitare il disturďo alla circolazioŶe ;e ŵaŶteŶere adeguati staŶdard 
di  sicurezzaͿ  richiedereďďe  coŵuŶƋue  uŶ  allargaŵeŶto  della  sede  stradale,  iŶ  ŵodo  da 
coŶseŶtire la realizzazioŶe di uŶa adeguata corsia di accuŵulo. 
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Lo “tudio del traffico ğ partito dalla ricostruzioŶe dell'aŶdaŵeŶto del traffico sui raŵi del grafo 
della ǀiaďilità iŶteressata dall͛iŶterǀeŶto per uŶ giorŶo feriale ŵedio ‐ sĐeŶario aŶte operaŵ‐, 
otteŶuta a partire dai dati coŶteŶuti Ŷel precedeŶte ͞“tudio di  iŵpatto del PiaŶo UrďaŶistico 
Attuatiǀo  Macroaŵďito  Cartiera͟  redatto  da  PoliŶoŵia  Ŷel  ŵarzo  ϮϬϬϳ,  dopo  uŶa  loro 
ǀalidazioŶe coŶ i rilieǀi più receŶti dispoŶiďili Ŷel dataďase regioŶale per la rete stradale dell͛area 
di studio. 

Per lo sceŶario aŶte operaŵ, dai dati dispoŶiďili, si ha che per la sezioŶe della ““ Ŷ° ϵ ad oǀest 
della iŶtersezioŶe coŶ la TaŶgeŶziale, il giorŶo di ŵaggior traffico ğ il ǀeŶerdì coŶ circa ϭϯ.ϬϬϬ 
ǀ/g totali per seŶso di ŵarcia, tuttaǀia aŶche il saďato, iŶ cui si haŶŶo i flussi più ďassi, ha uŶ 
traffico giorŶaliero iŶtorŶo agli ϭϭ.8ϱϬ ǀ/g. I ǀeicoli coŵŵerciali haŶŶo uŶa iŶcideŶza rileǀaŶte 
coŵpresa tra il ϮϬ e il ϮϮ% Ŷei giorŶi feriali, ŵeŶtre si riduce iŶtorŶo al ϭϬ% al saďato. La Ƌuota 
di ǀeicoli pesaŶti ğ coŵpresa, a secoŶdo del giorŶo e della direzioŶe di ŵarcia tra l͛ϭϭ e il ϭϯ% 
circa Ŷei giorŶi feriali, sceŶdeŶdo iŶtorŶo al ϰ% al saďato.  

‘iguardo alla distriďuzioŶe oraria dei flussi, per i giorŶi feriali, si ha uŶ aŶdaŵeŶto che preseŶta 
due fasce orarie di puŶta coŵprese tra le ore ϳ e le ϵ del ŵattiŶo e tra le ore ϭϳ e le ϭϵ della 
sera,  e  uŶa  preǀaleŶza  di  Ƌuest͛ultiŵa.  IŶ  particolare  le  ore  di  puŶta,  per  la  sezioŶe  di 
riferiŵeŶto, soŶo state riscoŶtrate al ŵattiŶo tra le ore ϳ e le 8 coŶ circa ϭ.ϵϬϬ ǀe/h per le due 
direzioŶi di ŵarcia, e alla sera tra le ϭϳ e le ϭ8 coŶ uŶ ŵassiŵo di circa Ϯ.ϮϬϬ ǀe/h per le due 
direzioŶi. 

Le successiǀe ǀerifiche coŶdotte Ŷello studio haŶŶo duŶƋue fatto riferiŵeŶto all͛ora di puŶta 
seriale Ƌuale ŵoŵeŶto di ŵaggiore criticità per la rete stradale iŶ esaŵe. 

“eŵpre attraǀerso i dati dello studio PoliŶoŵia ϮϬϬϳ soŶo state ricostruiti i flussi su tutti gli archi 
stradali di iŶteresse e la ŵatrice origiŶe‐destiŶazioŶe dei flussi all͛iŶtersezioŶe tra la ““ Ŷ° ϵ e la 
TaŶgeŶziale sud, iŶ Ƌuesta fascia oraria. 

Per lo sceŶario futuro, il calcolo del carico urďaŶistico e dei flussi di traffico geŶerati e attratti 
soŶo  stati  effettuati  coŶsideraŶdo  il  poteŶziale  di  attrazioŶe  delle  attiǀità  di  cui  si  preǀede 
l͛iŶsediaŵeŶto per gli aŵďiti ϱϬ ANP e ϱ8 ANP, sotto forŵa di ŵoǀiŵeŶti giorŶalieri e Ŷell'ora di 
puŶta, che aďďiaŶo coŵe origiŶe o destiŶazioŶe tali attiǀità. 

Il carico urďaŶistico coŵplessiǀo ğ stato stiŵato a partire dalle preǀisioŶi iŶsediatiǀe iŶ terŵiŶi 
di superfici destiŶate ad uso produttiǀo per i due aŵďiti. 

Per ƋuaŶto riguarda i flussi di traffico geŶerati e attratti, sulla ďase dei dati del carico urďaŶistico, 
utilizzaŶdo opportuŶi coefficieŶti rapportati alla destiŶazioŶe d'uso produttiǀa, soŶo stati stiŵati 
gli  spostaŵeŶti  coŵplessiǀi:  addetti,  coŶferitori‐preleǀatori  ;forŶitori,  spedizioŶieri,  eccͿ  e 
uteŶti‐ǀisitatori, geŶerati e attratti Ŷel giorŶo ŵedio di riferiŵeŶto e Ŷell͛ora di puŶta. 

CoŵplessiǀaŵeŶte il carico urďaŶistico giorŶaliero per lo sceŶario futuro ğ stato stiŵato iŶ ϭ.Ϭϰϲ 
ǀ/g per l͛aŵďito ϱϬ e iŶ Ϯ8ϰ ǀ/g per l͛aŵďito ϱ8, iŶ iŶgresso e iŶ uscita, per uŶ totale di ϭ.ϯϯϬ 
ǀ/g. costituito da circa uŶ Ƌuarto di ǀeicoli pesaŶti. 
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La distriďuzioŶe oraria Ŷel giorŶo feriale di riferiŵeŶto ŵostra per i due aŵďiti rispettiǀaŵeŶte, 
Ŷell͛ora di puŶta del ŵattiŶo, circa ϰϬϬ ǀ/h iŶ iŶgresso e ϱϱ ǀ/h iŶ uscita, coŶ uŶa perceŶtuale di 
pesaŶti rispettiǀaŵeŶte di circa l͛8% e del ϲϬ%. 

Nell͛ora di puŶta della sera iŶǀece si haŶŶo ϲϳ ǀ/h iŶ iŶgresso e Ƌuasi ϯϵϬ ǀ/h iŶ uscita, coŶ uŶa 
perceŶtuale di pesaŶti rispettiǀaŵeŶte di circa il ϱϬ% e dell͛8%. 

Questi ultiŵi flussi soŶo stati assegŶati agli archi stradali della rete ŵodificata coŶ gli iŶterǀeŶti 
stradali  iŶdicati  per  lo  sceŶario  futuro,  e  soŵŵati  a  Ƌuelli  già  preseŶti  Ŷello  sceŶario  aŶte 
operaŵ, per otteŶere i flussi totali di traffico su ciascuŶ arco per l͛ora di puŶta serale per Ƌuesto 
sceŶario. 

Il coŶfroŶto tra i flussi di traffico dello sceŶario futuro e Ƌuelli preseŶti sugli archi della rete Ŷello 
sceŶario  aŶte  opera  coŶseŶte  uŶa  priŵa  ǀerifica  degli  effetti  sulla  circolazioŶe  deriǀaŶti 
dall͛attuazioŶe  dei  due  aŵďiti  produttiǀi  ϱϬ  ANP  e  ϱ8  ANP,  iŶ  uŶ  coŶtesto  che  aŶticipa 
l͛attuazioŶe iŶsediatiǀa e i coŶŶessi iŶterǀeŶti iŶfrastrutturali dell͛iŶtero Macroaŵďito Cartiera. 

Dal coŶfroŶto si ha la coŶferŵa che, Ŷello sceŶario futuro, che ǀede l͛attuazioŶe dei due aŵďiti 
produttiǀi produce uŶ iŶcreŵeŶto dei flussi ǀeicolari su tutti i priŶcipali archi stradali, aŶche se 
iŶ ŵodo ŵolto diǀersificato sia per sezioŶe che per tipo di ǀeicoli. 

Gli iŶcreŵeŶti ƋuaŶtitatiǀaŵeŶte ŵaggiori, iŶ terŵiŶi di ǀeicoli totali, si haŶŶo sulla ““ Ŷ° ϵ Ŷel 
tratto ad est di ǀia Cartiera iŶ direzioŶe CastelfraŶco coŶ circa +Ϯϯϰ ǀ/h ;+ ϰ8Ϳ, e sulla TaŶgeŶziale 
sud direzioŶe sud‐est coŶ circa +ϭϲϯ ǀ/h ;+ ϮϮͿ; per tutte le altre sezioŶi e direzioŶi gli iŶcreŵeŶti 
di ǀeicoli totali risultaŶo coŵpresi tra ϭ e ϭϭ%. 

IŶ terŵiŶi di ǀalori assoluti coŵplessiǀi i flussi ŵaggiori, iŶ Ƌuesto sceŶario futuro, si haŶŶo sulle 
due direzioŶi della ““ Ŷ° ϵ Ŷel tratto ad oǀest della rotatoria, iŶ cui si superaŶo di poco il ϭ.ϬϬϬ 
ǀ/h iŶ direzioŶe CastelfraŶco e si raggiuŶgoŶo 8ϵϭ ǀ/h iŶ direzioŶe di ModeŶa. 

Questi ǀalori ŵassiŵi risultaŶo superiori ai ǀalori di capacità di circa ϳϬϬ ǀ/h al liǀello di serǀizio 
E ;LO“ EͿ, calcolato secoŶdo la ŵetodologia HCM per la coŶfigurazioŶe di Ƌuesto tratto stradale, 
deŶotaŶdo uŶa difficoltà dell͛asse a serǀire  i ǀoluŵi di traffico preǀisti Ŷell͛ora di puŶta dello 
sceŶario preso iŶ esaŵe. 

“i deǀe coŶsiderare tuttaǀia che Ƌuesta ǀerifica si riferisce all͛ora di ŵassiŵa puŶta giorŶaliera 
della  sera,  e  aŶche  iŶ  ŵisura  ŵiŶore  del  ŵattiŶo,  che  costituiscoŶo  ŵoŵeŶti  di  forte 
polarizzazioŶe dei flussi di traffico, alŵeŶo per le attiǀità produttiǀe dei due aŵďiti, rispetto alle 
altre ore del giorŶo iŶ cui i flussi di traffico risultaŶo ŵolto ridotti. 

IŶoltre  lo  sceŶario  futuro  iŶ  esaŵe  fa  riferiŵeŶto  ad  uŶ  assetto  traŶsitorio  iŶ  ǀista  del 
coŵpletaŵeŶto degli iŶterǀeŶti iŶfrastrutturali preǀisti per il coŵpletaŵeŶto del Macroaŵďito 
Cartiera.   

Lo  studio del  traffico ğ poi passato a  ǀerificare  il  fuŶzioŶaŵeŶto preǀediďile per  la  rotatoria 
all͛iŶtersezioŶe tra la ““ Ŷ°ϵ e la TaŶgeŶziale sud, Ŷell͛assetto coŶsegueŶte all͛attuazioŶe degli 
iŶterǀeŶti oggetto di Ƌuesto studio. 
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IŶfatti, su reti stradali caratterizzate da iŵportaŶti Ŷodi,  il  liǀello di serǀizio coŵplessiǀo della 
circolazioŶe ŶoŶ ğ taŶto iŶflueŶzato al rapporto flusso/capacità degli archi stradali ƋuaŶto dal 
liǀello di serǀizio otteŶuto dai siŶgoli Ŷodi. 

Nella  coŶfigurazioŶe  attuale  la  rotatoria  ha  ciŶƋue  raŵi  di  cui  tre  priŶcipali  disposti 
trasǀersalŵeŶte: Nord‐Est‐““ Ŷ° ϵ Via Eŵilia ǀerso CastelfraŶco, “ud Est‐TaŶgeŶziale sud, Nord‐
Oǀest‐““ Ŷ° ϵ Via Eŵilia ǀerso ModeŶa; e due raŵi secoŶdari: a Ŷord per l͛accesso ad uŶ Ŷucleo 
edificato già preseŶte sul lato Ŷord della statale, e a oǀest coŵe accesso a uŶ Ŷucleo edificato 
posto a sud della statale. 

La  rotatoria  ha uŶ  diaŵetro  esterŶo di  circa  ϳϲ ŵ,  coŶ uŶa  coroŶa  circolare  di  circa  8 ŵ di 
larghezza al Ŷetto delle ďaŶchiŶe esterŶa ed iŶterŶa di circa ϭ ŵ di larghezza. L͛isola ceŶtrale, 
ŶoŶ sorŵoŶtaďile, ha uŶ diaŵetro di circa Ϯ8 ŵ. I raŵi di accesso priŶcipali soŶo tutti a siŶgola 
corsia di iŶgresso e di uscita coŶ larghezze coŵprese tra i ϯ,ϱ e i ϰ ŵ, tutti separati da aiuola 
spartitraffico ŶoŶ sorŵoŶtaďile. 

Per lo sceŶario futuro si preǀede l͛iŶŶesto oǀest del Ŷuoǀo aŶello stradale di accesso all͛aŵďito 
ϱϬ ANP direttaŵeŶte sul attuale raŵo Ŷord della rotatoria opportuŶaŵeŶte risagoŵato, ŵeŶtre 
tutte le altre caratteristiche geoŵetriche della rotatoria riŵaŶgoŶo iŶǀariate.  

La  ǀerifica  della  rotatoria,  Ŷei  due  sceŶari  di  riferiŵeŶto,  ğ  stata  effettuata  attraǀerso  il 
prograŵŵa di ŵicrosiŵulazioŶe diŶaŵica Vissiŵ della PTV “Ǉsteŵ; Ƌuesto softǁare ğ iŶ grado 
di  teŶer coŶto, oltre che dell͛effettiǀa geoŵetria dell͛iŶtersezioŶe e delle diǀerse tipologie di 
ǀeicoli,  aŶche  del  coŵportaŵeŶto  dei  coŶduceŶti,  che  si  iŶflueŶzaŶo  reciprocaŵeŶte, 
adeguaŶdoŶe  le  traiettorie e  le ǀelocità di ŵarcia, da ďuoŶe garaŶzie per uŶa  soddisfaceŶte 
rappreseŶtazioŶe  del  feŶoŵeŶo  reale  della  circolazioŶe  Ŷell͛iŶtersezioŶe.  L͛iŵpiego  di  uŶ 
ŵodello di  siŵulazioŶe diŶaŵica  coŶseŶte di  ǀerificare aŶche  rotatorie  che escoŶo dai  liŵiti 
diŵeŶsioŶali fissati dalla Ŷorŵatiǀa, Ƌuale Ƌuella che sarà oggetto di ǀerifica Ŷel preseŶte studio. 

Attraǀerso il ŵodello di ŵicrosiŵulazioŶe, sulla ďase della geoŵetria dell͛iŶtersezioŶe, dei flussi 
di  traffico  affereŶti  e  della  descrizioŶe  delle ŵaŶoǀre  di  sǀolte,  si  soŶo  otteŶuti  i  priŶcipali 
paraŵetri  trasportistici  che  caratterizzaŶo  l͚iŶtersezioŶe al  fiŶe di  ǀerificarŶe  la perforŵaŶce 
ŵetteŶdo a coŶfroŶto lo sceŶario futuro coŶ Ƌuello aŶte operaŵ. 

Il fuŶzioŶaŵeŶto della rotatoria, Ŷello sceŶario aŶte operaŵ e Ŷell͛ora di puŶta della sera, risulta 
caratterizzato da uŶa doŵaŶda coŵplessiǀa di circa ϭ.8ϬϬ ǀ/h, coŶ uŶa perceŶtuale di ǀeicoli 
pesaŶti pari al Ϯϰ,ϲ%, e da uŶ teŵpo di ritardo ŵedio coŵplessiǀo dei ǀeicoli pari a circa ϰ s, coŶ 
uŶ ŵassiŵo di circa ϲ,ϲ s per il raŵo della TaŶgeŶziale sud, eŶtro il liǀello di serǀizio A, ƋuiŶdi 
coŶ uŶ ďuoŶ liǀello di efficieŶza.  

Per ƋuaŶto riguarda iŶǀece la forŵazioŶe di code, i tre raŵi preseŶtaŶo ǀalori ŵedi e ŵassiŵi 
ŵolto diǀersificati, il che ğ segŶo di uŶa forte iŶflueŶza delle coŶdizioŶi di deflusso dei ǀeicoli 
dalle ŵodalità di arriǀo dei plotoŶi di ǀeicoli che si preseŶtaŶo iŶ rotatoria. 

I ǀalori ŵedi ŵostraŶo luŶghezze ŵiŶiŵe tra ϭ e ϱ ŵ per tutti i raŵi, ŵeŶtre allo stesso teŵpo 
le luŶghezze ŵassiŵe ǀariaŶo tra gli 8Ϭ e i ϭϬϬ ŵ circa, doǀe il ǀalore più alto si ha per il raŵo 
della TaŶgeŶziale sud. 
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STUDIO DEL TRAFFICO RELATIVO AGLI AMBITI ϱϬ E ϱϴ  
IN COMUNE DI CASTELFRANCO ;MOͿ  Relazione Tecnica 

 

 

AIRIS S.r.l.  ‐  IŶgegŶeria per l'AŵďieŶte ‐ BologŶa    ϰϭ 
 

UŶ esaŵe più approfoŶdito dell͛aŶdaŵeŶto diŶaŵico della ŵicrosiŵulazioŶe ha perŵesso di 
ǀedere,  sul  raŵo della TaŶgeŶziale,  coŵe  il  ǀalore ŵassiŵo di ϭϬϬ ŵ che ǀeŶga  raggiuŶto e 
ŵaŶteŶuto per pochi istaŶti, ŵeŶtre il secoŶdo eǀeŶto supera di poco la luŶghezza di ϲϬ ŵ e 
solo Ƌuattro eǀeŶti raggiuŶgoŶo i ϱϬ ŵ circa. IŶ ogŶi caso le code risultaŶo ŵolto diŶaŵiche e 
ǀeŶgoŶo sŵaltite Ŷel giro di pochi ŵiŶuti. 

I risultati otteŶuti coŶferŵaŶo duŶƋue la possiďilità che Ŷelle ore di puŶta del giorŶo possaŶo 
ǀerificarsi  i  feŶoŵeŶi di coda segŶalati già Ŷel precedeŶte studio, ŵa coŶseŶtoŶo uŶ giudizio 
ŵoderataŵeŶte positiǀo sul liǀello di efficieŶza della rotatoria Ŷello sceŶario aŶte operaŵ. 

PreŶdeŶdo iŶ esaŵe lo sceŶario futuro, dal coŶfroŶto coŶ i risultati otteŶuti per lo sceŶario aŶte 
operaŵ,  si  ǀede  coŵe  per  l͛iŶtersezioŶe,  l͛attuazioŶe  degli  aŵďiti  ϱϬ  ANP  e  ϱ8  ANP,  pur 
registraŶdo uŶ iŶcreŵeŶto dei flussi coŵplessiǀi di Ƌuasi il ϭϱ%, ŶoŶ ŵodifichi sostaŶzialŵeŶte 
il  liǀello  di  serǀizio  coŵplessiǀo  dell͛iŶtersezioŶe  e  ƋuiŶdi  l͛efficieŶza  di  Ƌuesta  Ŷel  serǀire  il 
traffico che si produce Ŷell͛aŵďito territoriale, pur produceŶdo trasforŵazioŶi sia al  liǀello di 
serǀizio che iŶ terŵiŶi di luŶghezza delle code per i siŶgoli raŵi della rotatoria. 

Il  liǀello  coŵplessiǀo di  serǀizio per  la  rotatoria  riŵaŶe LO“ A, ŵeŶtre  i  LO“ dei  siŶgoli  raŵi 
ǀeŶgoŶo ŵodificati dal caŵďiaŵeŶto iŶdotto Ŷella ŵatrice di doŵaŶda ŵa riŵaŶgoŶo iŶ liŶea 
coŶ Ƌuello geŶerale o di poco peggiore ;LO“ BͿ. 

Al coŶtrario, per ƋuaŶto riguarda la luŶghezza delle code, iŶ particolare Ƌuelle ŵassiŶe, Ŷello 
sceŶario futuro si ha uŶ Ŷetto peggioraŵeŶto sia per la TaŶgeŶziale sud che per il raŵo oǀest 
della ““ Ŷ° ϵ, che preseŶta uŶ ǀalore ŵassiŵo di circa ϮϲϬ ŵ. 

Tuttaǀia,  aŶche  iŶ  Ƌuesto  caso,  coŶ  uŶ  rapporto  tra  la  luŶghezza  della  coda ŵedia  e  Ƌuella 
ŵassiŵa iŶferiore allo Ϭ,ϭ, si può sosteŶere che, coŵe per lo sceŶario aŶte operaŵ, si tratta di 
code  che  risultaŶo ŵolto  diŶaŵiche,  che  si  producoŶo  iŶ  alcuŶi ŵoŵeŶti  isolati  della  fascia 
oraria di puŶta e haŶŶo uŶa durata liŵitata. 

È da sottoliŶeare che la ǀerifica dello sceŶario futuro ğ stata coŶdotta iŶ ďase a uŶ disegŶo di 
ŵassiŵa dell͛iŶtersezioŶe, e ƋuiŶdi i risultati otteŶuti potraŶŶo essere coŵuŶƋue suscettiďili di 
ŵiglioraŵeŶto Ŷelle  successiǀe  fasi  di  progettazioŶe della  rotatoria,  ad eseŵpio  aŶticipaŶdo 
alcuŶi iŶterǀeŶti Ƌuali il raddoppio delle corsie di iŶŶesto sia per la taŶgeŶziale sud che per la ““ 
Ŷ°ϵ, del resto già preǀisti dallo studio per il Macroaŵďito Cartiera, o altri iŶterǀeŶti iŶ grado di 
ŵigliorarŶe l͛efficieŶza.  

CoŵplessiǀaŵeŶte ğ duŶƋue possiďile riteŶere che gli effetti dell͛attuazioŶe degli aŵďiti ϱϬ ANP 
e  ϱ8  ANP  sul  traffico  stradale,  siaŶo  da  coŶsiderare  accettaďili  iŶ  ƋuaŶto,  i  paraŵetri 
trasportistici priŶcipali ŶoŶ suďiscoŶo eccessiǀe peŶalizzazioŶi e lo sceŶario di riferiŵeŶto ğ uŶo 
sceŶario teŵporaŶeo, di ďreǀe periodo, che ŵaŶtieŶe la coŵpatiďilità coŶ l͛assetto preǀisto per 
l͛iŶtero  Macroaŵďito,  che  riŵaŶe  l͛assetto  di  ŵedio  terŵiŶe  per  l͛area  coŵpresa  tra 
CastelfraŶco e ModeŶa. 
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1 Premessa 

Le analisi trasportistiche sulle quali fondare il ragionamento di sostenibilità relativo ai comparti in oggetto 

sono  contenute nei seguenti studi: 

 

- Studio di impatto del Piano Urbanistico Attuativo – Macroambito Cartiera (Polinomia, 2007) 

- Studio del traffico relativo agli ambiti 50 e 58 con destinazione produttiva in Comune di 

Castelfranco Emilia (AIRIS, 2016) 

 

Il primo studio è stato redatto per conto dell’Amministrazione Comunale di Castelfranco Emilia a supporto 

del PUA relativo all’intero comparto produttivo posto a cavallo della via Emilia a ovest, comparto del quale 

gli ambiti oggetto del POC  sono parte. 

 

Il secondo studio è stato prodotto dai proponenti a corredo del progetto presentato, oggetto della 

presente relazione. 

 

 
Il macroambito produttivo ‘Cartiera’ nel PUA 

 

 

La sviluppo insediativo complessivamente previsto nel comparto era il seguente: 

  

DESTINAZIONI D’USO SLP (mq) 

prevalentemente produttiva 177.345 

prevalentemente terziaria/per artigianato di servizio 32.874 

prevalentemente commerciale a forte concorso di pubblico 26.532 

prevalentemente commerciale a basso concorso di pubblico 14.921 

prevalentemente commerciale/alberghiera 7.150 

 

Un tale sviluppo aveva ovviamente richiesto una robusta infrastrutturazione a supporto della mobilità 

generata, e precisamente (vedi schema grafico seguente): 

 

⇒ la realizzazione di un nuovo collegamento stradale (L1) tra il nodo R2 sull’Emilia ed il tracciato 

autostradale della A1; 

⇒ la creazione di un asse interno (L2) a servizio dei comparti produttivi dell’ambito a Nord dell’Emilia, 

da allacciarsi in corrispondenza dell’innesto di Sant’Anna che verrebbe attrezzato con una nuova 

58 ANP 
50 ANP 
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rotatoria (R3); 

⇒ la realizzazione di un’asse di distribuzione (L3) per i comparti produttivi previsti a Sud dell’Emilia 

che colleghi in particolare il nodo sull’Emilia (R3) alla nuova viabilità di progetto (L1); 

⇒ la realizzazione/riqualificazione di un collegamento diretto tra il comparto ed il tracciato 

declassificato dell’Emilia (L4), con inserimento di una nuova rotatoria (R4), per consentire di servire 

parte del traffico scambiato con Castelfranco/Nonantola; 

⇒ la rifunzionalizzazione della attuale rotatoria di innesto della tangenziale con la via Emilia R1 per 

migliorarne la capacità tecnica di deflusso. 

 

 
La rete stradale prevista a supporto del macroambito ‘Cartiera’ nel PUA 

 

 

La realizzazione dei primi due ambiti deve pertanto, come correttamente affermato nello studio AIRIS  

inserirsi nel percorso di realizzazione dello schema sopra ricordato, realizzando interventi che, nel 

contempo, consentano di superare le criticità direttamente generate dalla loro singola attuazione. 

 

2 Lo stato di fatto 

L’elemento più significativo da evidenziare nella rappresentazione dello stato di fatto è quello riferito 

all’elevato valore dei flussi di traffico insistenti sul corridoio della via Emilia che, a ovest della rotatoria di 

innesto della tangenziale, raggiunge nell’ora di punta serale i 2200 veicoli equivalenti (veq) per ora. 

  

Si tratta di volumi destinati a impegnare significativamente la capacità di tale rotatoria, capacità peraltro 

compromessa da un disegno inadeguato dei rami di accesso  e dalle sue troppo generose dimensioni1. 

 

Le verifiche effettuate con gli usuali modelli di calcolo (Bovy, SETRA) confermano il raggiungimento dei 

limiti di capacità della rotatoria, in contrasto cioè con le conclusioni molto più ‘ottimiste’ contenute nello 

studio  AIRIS, pur utilizzando gli stessi dati di traffico. 

                                                           
1 La rotatoria in questione presenta un diametro di 74 metri, ben superiore quindi ai 50 metri massimi previsti dalla normativa 

vigente.  Tale eccesso si traduce in un aumento delle velocità e in una parallela riduzione della capacità del dispositivo. Essa inoltre 

presenta un’unica corsia di attestamento su tutti i rami, con ulteriore rilevante perdita di capacità. 
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Veq / h Veq / h sec h Veic %

1 1'565     1'382     1.13    1.12        12-          5.4-         15-       N.A. 13-       

2 818        858        0.95    0.97        85          19.4       60       F 5         

3 766        872        0.88    0.93        32          6.8         22       D 12       

4 1            397        0.00    0.74        11          0.0         1         B 100     

3'150     3'510     0.90     24          20.8        C 10       

Cartiera

Totale

Ramo

Modena

Castelfranco

Tangenziale

 
Verifica di capacità della rotatoria tangenziale – picco massimo punta serale, stato di fatto 

 

Va detto che i modelli di calcolo citati sono noti per essere piuttosto conservativi, dato che non tengono 

conto del fenomeno che porta gli automobilisti, in situazioni che impongono sensibili rallentamenti, a 

‘forzare’ le immissioni anche in assenza dei normali margini di sicurezza.  

Il che però significa appunto ammettere che una rotatoria possa funzionare in condizioni di sicurezza 

ridotta. 

 

Accanto alle considerazioni relative alla viabilità è molto importante sottolineare come i nuovi comparti 

distino dalla stazione ferroviaria (e dal centro) di Castelfranco circa 3 km, una distanza cioè del tutto 

compatibile con l’uso della bicicletta, e che i collegamenti con Castelfranco (centro e stazione) e con 

Modena siano anche garantiti dalla linea TPER 760 che offre un servizio di quasi 50 coppie di corse/giorno 

(periodo scolastico). 

 

Si è cioè in presenza di un sito ottimamente servito dal trasporto pubblico e tutt’altro che ‘condannato’ 

all’uso dell’autovettura individuale, il che pone il tema di sviluppare un progetto urbanistico capace di 

valorizzare appieno tale importante e positiva opportunità. 

 

3 Lo stato di progetto 

3.1 Nuovi carichi urbanistici e traffico generato 

Sui due ambiti insiste una previsione di edificazione rispettivamente pari a 52.266 mq di superficie 

edificabile per il comparto 50 ANP e di 14.151 mq per il comparto 58. 

 

Il traffico generato da tali superfici è, secondo lo studio AIRIS, il seguente: 
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Flussi di traffico generati dai due ambiti nelle ore di punta (Fonte studio AIRIS) 

 

 

Si tratta di valori sostanzialmente allineati con quelli normalmente utilizzati per studi analoghi. 

Va anzi rilevato come questi non tengano conto del ruolo non marginale che, come si è detto, può giocare 

il trasporto pubblico nell’accessibilità dell’ambito. 

 

3.2 Il progetto di nuova viabilità 

Il progetto presentato prevede di realizzare una staffa di distribuzione primaria a servizio dell’ambito 50, 

agganciata su due punti: il primo sul vecchio tracciato della via Emilia, in corrispondenza della via Cartiera 

che viene ripresa e adeguata, e il secondo direttamente posto sulla rotatoria di innesto della tangenziale, 

sfruttando una immissione locale oggi esistente.  

 

Per quanto invece riguarda l’ambito 58 questo resterebbe direttamente appoggiato alla SS.9, con la sola 

indicazione dell’obbligo di svolta a destra per le uscite che possono sfruttare la vicina2 rotatoria per 

riprendere la direzione Modena. 

La svolta a sinistra verso il comparto per le provenienza lato Bologna sarebbero invece gestite attraverso 

una normale svolta a sinistra canalizzata sull’Emilia. 

 

Lo schema grafico riporta anche una ipotesi di completamento del sistema viario che consentirebbe di 

raggiungere l’ambito direttamente dalla rotatoria della tangenziale. Tale ipotesi tuttavia è da ritenersi, allo 

stato, non praticabile, né peraltro lo studio AIRIS ne tiene poi conto. 

 

  

                                                           
2 In realtà questa scelta impone un allungamento di percorso di un chilometro, cioè non propriamente marginale. 
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Schema viabilistico di massima per l’accesso ai nuovi ambiti (fonte studio AIRIS) 

 

3.3 Verifiche di funzionalità 

3.3.1 La rotatoria di innesto della tangenziale 

Le verifiche di funzionalità operate relativamente al nodo della rotatoria di innesto della tangenziale in 

presenza dei carichi aggiuntivi generati dal comparto, e in assenza di interventi di potenziamento portano,  

secondo i calcoli operati da chi scrive, a risultati nettamente negativi. 

 

Le stesse verifiche operate nell’ipotesi di realizzare il doppio attestamento per i tre rami principali di 

innesto e di ampliare le isole di attestamento portano invece a un esito positivo, come mostrato nella 

tabella seguente. 

 

Metodo Bovy
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Veq / h Veq / h sec h Veic %

1 1'724     2'246     0.77    0.79        4            2.1         8         A 23       

2 900        1'258     0.72    0.83        9            2.4         9         A 28       

3 774        1'076     0.72    0.86        12          2.6         9         B 28       

4 208        427        0.49    0.90        22          1.2         5         C 51       

3'606     5'007     0.72     8            8.4          A 28       

Cartiera

Totale

Ramo

Modena

Castelfranco

Tangenziale
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Lo studio AIRIS perviene a una conclusione affatto differente, laddove ritiene ancora adeguata ai nuovi 

carichi la rotatoria  in questione senza prevedere interventi di adeguamento. Tale conclusione è tuttavia 

basata sull’applicazione di un modello dinamico di microsimulazione, strumento da ritenersi assai meno 

affidabile dei modelli statici in quanto estremamente sensibile al valore assunto da alcuni parametri chiave 

(in particolare il tempo di reazione). 

 

Un aspetto particolare è infine quello dell’inserimento nella rotatoria del nuovo ramo di alimentazione 

all’ambito, inserimento tutt’altro che agevole dati i vincoli di spazio esistenti ma che non viene ancora 

affrontato nello studio3 in termini di possibile schema progettuale.   

 

Di seguito si inseriscono due ipotesi di intervento di potenziamento della rotatoria in questione: il primo, 

‘leggero’, consistente unicamente nell’ampliamento dei rami di accesso e di risistemazione dell’innesto del 

ramo nord; il secondo, più radicale, di trasformazione della attuale grande rotatoria in una doppia rotatoria 

che consentirebbe anche di innestare più efficientemente il ramo di alimentazione del nuovo comparto. 

 

 
Potenziamento rotatoria tangenziale: ipotesi sbinamento 

 

                                                           
3 Per risolvere tale problema, assieme a quello del potenziamento della rotatoria attuale, si era a suo tempo itpotizzato il suo lo 

sbinamento in due rotatorie da 50 metri di diametro che avrebbero consentito sia di raddoppiare gli innesti che di innestare in 

modo diretto e meno faticoso la nuova viabilità di alimentazione del comparto.   
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Potenziamento rotatoria tangenziale: ipotesi ricalibratura 

 

3.3.2 Lo studio dell’ambito APC.a 34 

Un quadro differente emerge dallo studio di traffico allegato al progetto di nuovo insediamento 

commerciale avanzato per l’ambito APC.a 34 che, a differenza dello studio AIRIS che si è limitato ad 

aggiornare i dati del 2007 con i conteggi effettuati dalla RER, ha svolto una indagine diretta sui flussi in 

ingresso/uscita dalla rotatoria in oggetto. 

 

Nella tabella seguente è riportata la comparazione dei due conteggi (dati medi orari nel periodo 17.30-

19.30), dai quali risulta una riduzione complessiva del 17%, e del 24% se valutata sul solo accesso da 

Modena.   

 

  Conteggi 2006 Conteggi 2016 

Ramo In out in out 

Modena 1204 1138 912 818 

Tangenziale 629 679 571 554 

Castelfranco 589 605 517 628 

Totale 2422   2000   

 

Traffico in ingresso/uscita alla rotatoria della tangenziale nel 2006  e nel 2016 – medi periodo punta serale 

 

 

Si tratta di riduzioni importanti, delle quali tuttavia non si ritrova riflesso nei conteggi effettuati dalla 

Regione Emilia Romagna nella sezione 148 utilizzata da ARIS per l’aggiornamento dei dati, come si evince 

dalla sottostante tabella che evidenzia una sostanziale stabilità del dato. 
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Flussi di traffico giornalieri medi del sistema di rilevazione RER 

 

 

Sembra in ogni caso opportuno procedere a un aggiornamento dei dati, anche perché, si fossero 

confermate anche in parte le riduzioni di cui sopra, si modificherebbero sensibilmente le conclusioni 

dell’analisi. 

 

In particolare le valutazioni di capacità della rotatoria, condotte applicando ai flussi ‘ridotti’ i carichi 

generati dal centro commerciale, porterebbero a riconoscere una capacità residua di circa il 20%, margine 

che consentirebbe di ‘ospitare una crescita ulteriore pari al 50% del peso insediativi previsto per l’ambito 

50 ANP. 

 

 

3.3.3 L’accesso all’ambito 58 

L’accesso all’ambito 58 nello studio sul macroambito era affidato a una nuova rotatoria realizzata sulla via 

Emilia, con diametro minimo pari a 36 metri. 

 

Una tale soluzione sarebbe ovviamente preferibile, rispetto all’immissione diretta sull’Emilia. Del resto non 

vi sono probabilmente grandi differenze nei costi, come si può qualitativamente apprezzare dai due schemi 

sotto riportati rispettivamente riferiti alle due ipotesi di rotatoria4 e di svolta a sinistra canalizzata. 

 

 

                                                           
4 Nello schema si è inserita una rotatoria di 36 metri di diametro esterno, sufficiente a garantire un doppio attestamento e tale da 

minimizzare l’impatto sui fondi adiacenti. E’ possibile inserire anche diametri maggiori (max.50 metri) scontando ovviamente un 

maggiore impatto su tali fondi.  
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Innesto del comparto 58 ANP: ipotesi di rotatoria compatta 

 

 

 
Innesto del comparto 58 ANP: ipotesi di svolta a sinistra canalizzata  

 

 

 

3.3.4 Il nodo Emilia – via Cartiera 

Nello studio viene riconosciuto il ruolo essenziale della attuale via Cartiera per garantire l’accessibilità del 

comparto, ma non viene effettuata nessuna verifica della capacità del nodo, mentre il tema del suo 

necessario adeguamento viene rimandato alla previsione di realizzazione di una rotatoria contenuta negli 

strumenti urbanistici. 

 

Si conferma quindi la previsione a suo tempo sviluppata nello studio 2007 di attrezzare il nodo con una 

rotatoria compatta, con diametro esterno 36 metri, il cui schema è riportato a seguito. 
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L’attuale assetto dell’incrocio via Emila/via Cartiera 
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4 Conclusioni 

• La realizzazione dei due ambiti non può ritenersi coerente con l’attuale assetto viabilitstico, con 

particolare riferimento alla rotatoria di innesto della tangenziale nella sua attuale inefficiente 

configurazione; 

 

• Di tale rotatoria, una volta escluse ipotesi di trasformazione più radicale (i.e. sbinamento), va 

quantomeno previsto il raddoppio degli attestamenti lungo i tre rami principali (via Emilia e 

tangenziale) e la rimodulazione dell’anello di circolazione; 

 

• La scelta di attrezzare l’accesso dell’ambito 58 con una semplice svolta a sinistra canalizzata 

sembra poco convincente: a fronte infatti di costi sostanzialmente paragonabili a quelli di una 

rotatoria compatta si inserisce un dispositivo molto più pericoloso e inefficiente (le svolte a sinistra 

verso Modena subirebbero un allungamento di un chilometro). Va quindi realizzata una rotatoria 

compatta (38/40 mt. di diametro esterno); 

 

• Lo studio annesso al progetto urbanistico dell’ambito APC.a 34 riporta rilievi di traffico recenti 

(giugno 2016) dai quali risulterebbe un consistente calo dei flussi (-20%). Se questo dato fosse 

vero, ma la sua conferma richiede certamente un supplemento di indagine, l’attuale rotatoria 

sarebbe in grado di ospitare sia i flussi generati dal centro commerciale sia parte (circa la metà) di 

quelli generati dall’ambito 50. Oltre tale soglia occorrerebbe potenziare la rotatoria nelle modalità 

qui previste;  

 

• Occorre infine estendere la valutazione al nodo Emilia/Cartiera, nodo che è necessario attrezzare 

con una rotatoria compatta, data la rilevanza dei flussi scambiati in direzione Castelfranco centro; 

 

• Il progetto deve infine dedicare attenzione al tema dei collegamenti pedonali e ciclabili con la 

stazione ferroviaria e con le fermate bus sull’Emilia, elementi essenziali anche nell’ottica di 

valorizzare gli elementi di sostenibilità che devono poter caratterizzare una APEA. 
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